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1. WSTEP

1.1 czYym JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozéw, jest gmina,
zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw
transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi

do wykonania trzy zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,

2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu
w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy). Celem nadrzednym planu

transportowego jest wiec rozwdj systemu transportowego zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy

planu transportowego zostaje okreslony w art. 12 Ustawy oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku
w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz.

684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektérych organizatoréw. W przypadku planowanego
organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma odpowiednia jednostka
samorzadu terytorialnego, spetniajgca wymagania wymienione w art. 9 ust. 1 Ustawy, zapewniajgca witasciwe funkcjonowanie
transportu publicznego na danym obszarze. Pozostali organizatorzy, na obszarze liczagcym mniejszg liczbe ludnosci niz wskazana
w tym przepisie, mogg, ale nie muszg opracowywac planéw transportowych. Kryterium decydujgcym o powstaniu tego

obowigzku jest zatem liczba mieszkanicdw oraz planowanie organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zgodnie z definicjg zawartg w Ustawie przewozy takie oznaczajg powszechnie dostepng ustuge w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania

potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego, jest podawany do publicznej
wiadomosci przez jego ogtoszenie we wiasciwym dla organizatora dzienniku urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy
uwzgledni¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne, zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktérych swoje
opinie moggq zgtasza¢ wszyscy interesariusze planu. Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt

z whasciwymi organami sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki, ktére muszg by¢
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uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw réwniez w wymiarze wertykalnym. Oznacza to, ze plany transportowe

opracowywane na réznych szczeblach administracji muszg by¢ ze sobg komplementarne. Dlatego w pierwszej kolejnosci plan
transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do spraw transportu (art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi Minister
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 23 pazdziernika 2012 roku wydat rozporzadzenie w sprawie planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Pozostali organizatorzy musza uwzgledni¢ zapisy planu

transportowego ogtoszonego przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach
transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin, do ktérego nalezy uchwali¢ pierwszy plan transportowy minat
1 marca 2014 roku cze$¢ organizatoréw zdecydowata sie na rozpoczecie prac przed powstaniem plandw transportowych
wyzszego szczebla. W praktyce powoduje to jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie,
o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymaga¢ aktualizacji

po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto jednak podkresli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na obszarze miasta majg specyficzny
zakres a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych naturalnie stanowia uzupetnienie

komunikacji w danym regionie.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny
z zasadami zrdwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym
jakos$¢ zycia mieszkancow i rozwéj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrownowazonego
rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony

srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujgcych celdw
szczegbétowych:
Cel1l. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkow zycia i usuwania barier

rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci systemu

z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw
Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni)

oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

** ok UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
i ROZWOJU REGIONALNEGO

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

* % %
*

Projekt wspétfinansowany ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



o0
ucoCcdll

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO 6 b 1
DLA MOF MALBORKA

Tabela 1. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

okreslajgcy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozéw;

R

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony
srodowiska naturalnego, dostepu oséb niepetnosprawnych oraz
dostepnosci podrdznych do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Organizator transportu Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do
publicznego spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu

zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest , wtasciwym
2 organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr

1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w poszczegdlnych
jednostkach administracyjnych wchodzacych w sktad MOF Malborka jest

Prezydent, Burmistrz, Starosta lub Wéjt w zaleznosci od statusu jednostki.

Operator Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry
3 zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii

komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przewoznik Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w

zakresie przewozu 0séb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
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przewozu, a w transporcie kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu

otwartego dostepu.

Rekompensata Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. Przyznawane albo z
7 tytutu utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ulg
(ustawowych / wprowadzonych przez organizatora), albo poniesionych
kosztéw zwigzanych ze Swiadczeniem ustug w zakresie transportu

zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,rozsadnego zysku”.

Doptata Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w
8 zakresie prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu

zbiorowego.

1.2 CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM

Miejski Obszar Funkcjonalny Malborka zlokalizowany jest w pétnocnej Polsce na wschodnim krarcu wojewddztwa pomorskiego,
na terenie Pojezierza ltawskiego oraz Zutaw Wislanych. Jest jednym z dziewieciu Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych na terenie
wojewoddztwa, przed ktdrymi postawiono cele réwnomiernego rozwoju regionu. Swoim zasiegiem obecnie obejmuje miasto
i gmine Sztum, gmine Nowy Staw, gmine Stare Pole, miasto i gmine Malbork, powiat malborski oraz powiat sztumski. £tgczny
obszar MOF Malborka wynosi 493,03 km?2.

Miasto Malbork

Miasto Malbork potozone jest w potudniowo-srodkowej czesci powiatu malborskiego. Jest ono stolicg powiatu malborskiego,
znajduje sie tam rowniez Urzad Gminy Malbork. Miasto oddalone jest od Gdarska o ok 60 km. Warto podkresli¢, ze ogromng role
w przypadku miasta Malbork odgrywa turystyka z uwagi na mnogos¢ i ogromne znaczenie kulturowe zabytkdw znajdujgcych sie
na jego obszarze. Powierzchnia miasta to 17,16 km2. Sgsiaduje z gming Stare Pole, Malbork, Sztum.

Gmina wiejska Malbork

Gmina wiejska Malbork potozona jest w sSrodkowej czesci powiatu, otacza ona miasto Malbork bedace réwniez jej siedzibg. Uzytki
rolne stanowig 82% catej powierzchni gminy, natomiast lesne 1%. Sasiaduje z gming Lichnowy, Malbork, Mitoradz, Nowy Staw,

Stare Pole, Stary Targ, Sztum. Gmina zajmuje obszar 100,67 km2.
Miasto i gmina Sztum

Sztum to gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej czesci powiatu sztumskiego. Jej siedzibg jest miasto Sztum, bedace
rowniez stolicg powiatu sztumskiego. Cata gmina zajmuje powierzchnie 181,06 km2, w tym 4,16 km2 stanowi miasto Sztum.
Uzytki rolne zajmuja 61% powierzchni gminy, natomiast lesne 25%. Sasiaduje z gming Gniew, Malbork, Mikotfajki Pomorskie,

Mitoradz, Pelplin, Ryjewo, Stary Targ.
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Gmina Nowy Staw

Gmina Nowy Staw to gmina miejsko-wiejska potozona w pdétnocno-wschodniej czesci powiatu malborskiego. Uzytki rolne
stanowig 87% powierzchni gminy, a lesne zaledwie 1%. Gmina obejmuje obszar o powierzchni 114,30 km2. Sasiaduje z gming
Lichnowy, Malbork, Nowy Dwér Gdanski, Ostaszewo, Stare Pole.

Gmina Stare Pole

Gmina Stare Pole to gmina wiejska potozona we wschodniej czesci powiatu malborskiego. Rozcigga sie na obszarze 79,49 km?2.
Uzytki rolne zajmujg 76% powierzchni gminy, natomiast lesne 3%. Sasiaduje z gming: Dzierzgon, Gronowo Elblgskie, Malbork,
Markusy, Nowy Staw, Stary Targ.

Powiat Malborski

Powiat potozony w wschodniej czesci wojewddztwa pomorskiego. Zajmuje obszar 492, 23 km?2. Siedzibg powiatu jest miasto
Malbork. W jego sktad wchodza: gmina miejska Malbork, gmina miejsko-wiejska Nowy Staw oraz gminy wiejskie Lichnowy,
Malbork, Mitoradz, Stare Pole. Uzytki rolne stanowig 82% powierzchni powiatu, natomiast lesne 1%.

Powiat Sztumski

Powiat potozony we wschodniej czesci wojewddztwa pomorskiego. Zajmuje obszar 730,74 km2. Siedzibg powiatu jest miast
Sztum. W jego sktad wchodza: gminy miejsko-wiejskie Dzierzgon, Sztum oraz gminy wiejskie: Mikotajki Pomorskie, Stary

Dzierzgon, Stary Targ. Uzytki rolne stanowig 73% powierzchni powiatu, natomiast lesne 16%.
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Mapa 1. Obszar Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Zrédto: Studium Komunikacyjne MOF Malborka
1.3 CHARAKTERYSTYKA DEMOGRAFICZNA, SPOLECZNA | GOSPODARCZA MOF MALBORKA
1.3.1 LICZBA ORAZ STRUKTURA WIEKOWA MIESZKANCOW

Potrzeby komunikacyjne mieszkancow ksztattowane sg przez wiele czynnikéw demograficznych i gospodarczych, dlatego analiza
w zakresie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie sytuacji
demograficznej danej spotecznosci oraz rozwoju gospodarczego regionu. Wptyw na popyt na transport publiczny ma przede

wszystkim ogdlna liczba mieszkarcédw, odsetek poszczegdlnych grup wiekowych, ruch naturalny i migracyjny.

Ponizszy wykres obrazuje strukture ludnosci MOF Malborka w poszczegdlnych jednostkach administracyjnych wchodzacych

w jego sktad. Mozna zaobserwowadé przewage liczby kobiet nad liczbg mezczyzn we wszystkich jednostkach administracyjnych.
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Tabela 2. Liczba mieszkaricow w poszczegdlnych jednostkach administracyjnych w 2013 roku

Miasto Malbork 39022 20201 18 821
Gmina wiejska Malbork 4651 2 307 2344
Miasto i Gmina Sztum 18 703 9518 9185
Gmina Nowy Staw 7 821 3940 3881
Gmina Stare Pole 4719 2 400 2319
Powiat Malborski 64 371 32908 31463
Powiat Sztumski 42 511 21283 21228

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Ponizszy wykres przedstawia strukture wiekowg ludnosci MOF Malborka w roku 2015. Najwiekszg grupe stanowi ludnos$¢ w wieku
produkcyjnym. W wieku poprodukcyjnym wida¢ przewage liczby kobiet nad liczbg mezczyzn. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym nadal jest wieksza od liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Natomiast w wieku przedprodukcyjnym
mozna zauwazy¢ przewage liczby mezczyzn nad liczba kobiet.

Wykres 1. Liczba ludnosci wg wieku i ptci (rok 2015)
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Zrédto: opracowanie wtasne

POMOC TECHNICZNA [ e
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI e s ROZWOJU REGIONALNEGO

* % %
*

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



000
COCCdIl

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO 11 b lu
DLA MOF MALBORKA

Zgodnie z ponizszg prognozg demograficzng opracowang przez Gtéwny Urzad Statystyczny w 2020 roku teren MOF Malborka

bedzie zamieszkiwany przez 105 036 oséb. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 20 123 co stanowi
spadek o ok 7% w poréwnaniu do roku 2015. Natomiast liczba ludnos$ci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 64 215, co
stanowi spadek o0 5,8%. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie wynosita 20 0698, co stanowi wzrost o 24,7%.

Wykres 2. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)
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Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z prognozami demograficznymi w 2025 roku teren MOF Malborka bedzie zamieszkiwany przez 103 285. Liczba ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 19 041 co stanowi spadek o ok 12% w poréwnaniu do roku 2015. Natomiast liczba
ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 60 530, co stanowi spadek o 11,2%. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym
bedzie wynosita 21 547, co stanowi wzrost o0 42,9%. Tak wysoki wzrost liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat

zmianami w strukturze demograficznej spoteczenstwa i koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb oséb starszych.
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Wykres 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2025)
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Zrédto: opracowanie wtasne
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1.3.2 OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW MOF MALBORKA

Na podstawie danych demograficznych oraz informacji na temat najwazniejszych miejsc o charakterze uzytecznosci publicznej i

zaktaddw pracy, mozna wskazaé miejsca, do ktérych dojazd powinien byé zagwarantowany przez transport publiczny.

Na ponizszej mapie w sposéb obrazowy przedstawiono rdznice w gestosci zaludnienia wystepujgce w poszczegdlnych
jednostkach administracyjnych MOF Malborka. Im wyzsza gestos¢ zaludnienia tym wieksze zapotrzebowanie na przewozy.
Granatowymi kropkami wskazano liczbe i lokalizacje najwazniejszych obiektéw uzytecznosci publicznej, ktére generujg ruch na
poziomie Obszaru (generatory ruchu). Stanowig one gtéwny cel podrézy mieszkancéw MOF Malborka. Ponizsza mapa pokazuje,
Ze najwiekszym generatorem ruchu jesli chodzi o cel podrézy jest miasto Malbork.

Mapa 2. Najwazniejsze miejsca uzytecznosci publicznej na tle gestosci zaludnienia MOF Malborka
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Zrédto: opracowanie wtasne

Przedmiotem niniejszego opracowania s3 przewozy na poziomie poszczegdlnych jednostek administracyjnych wchodzacych w
sktad obszaru MOF Malborka, czyli potgczenia komunikacyjne, ktére przebiegajg przez obszar przynajmniej dwdch gmin. Miasto
Malbork chociaz posiada wysoka gestosé zaludnienia nalezy analizowaé gtéwnie jako cel a nie Zzrédto podrézy. W miescie znajduje
sie bowiem najwieksza liczba zaktadéw pracy, placowek oswiatowych oraz innych miejsc o charakterze uzytecznosci publicznej,

do ktérych dostep zalezy w duzej mierze od dobrze zorganizowanego transportu publicznego.

Z punktu widzenia celowosci, trafnosci, efektywnosci, prognoz demograficznych i gospodarczych do obszaréw ktére nalezy objgé

publicznym transportem zbiorowym nalezg w szczegdlnosci: gmina i miasto Malbork, gmina Sztum, gmina Nowy Staw, gmina
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Stare Pole.

Biorac pod uwage celowos¢- najistotniejsze jest potaczenie wszystkich gmin wchodzacych w sktad MOF Malborka z miastem
Malbork, poniewaz to na jego terenie jak juz wspomniano na poczatku tego rozdziatu znajduje sie najwieksza liczba obiektéw

uzytecznosci publicznej oraz szkét i zaktaddw pracy.

Na efektywnos¢ transportu publicznego wptywa wiele czynnikéw. Jednym z najistotniejszych jest dostosowanie kursowania
pojazdéw do natezenia liczby podrdznych na poszczegdlnych trasach i poszczegélnych godzinach. Dlatego tez autobusy powinny
kursowac ze zwiekszong czestotliwoscia w godzinach szczytu porannego 7:00-9:00 oraz w godzinach szczytu popotudniowego
15:00-17:00. W pozostatych porach dnia pojemnosé autobuséw powinna by¢ dostosowana do mniejszej liczby podrdznych na

poszczegdlnych liniach.

Warto zaznaczy¢, ze miasto Sztum nie generuje tak duzych potokédw ruchu pasazerskiego jak miasto Malbork. Dlatego tez to
wtasnie na nim nalezy sie skupié¢ jako osrodku bedacego celem najwiekszych potokdéw pasazerskich.

Wykres 4. Gestos¢ zaludnienia u poszczegdlnych partneréw projektu — gminy miejsko-wiejskie
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Wykres 5. Gestos¢ zaludnienia u poszczegdlnych partneréw projektu — gminy wiejskie
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Wykres 6. Gestos¢ zaludnienia u poszczegdlnych partneréw projektu — miasto Malbork
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Wykres 7. Gestos¢ zaludnienia u poszczegdlnych partneréw projektu - powiaty
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Tabela 3. Gestos¢ zaludnienia u poszczegdlnych partneré6w MOF Malborka

H Partner projektu liczba 0s6b/km?2

1 Sztum gmina miejsko-wiejska 103
2 Nowy Staw gmina miejsko-wiejska 69
3 Stare Pole gmina wiejska 60
4 Malbork gmina wiejska 46
5 Miasto Malbork 2287
6 Powiat Malborski 131
7 Powiat Sztumski 58

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Powyzsze wykresy przedstawiajg gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych jednostkach administracyjnych wchodzacych w sktad
MOF Malborka. Najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w miescie Malbork. Jest ona warunkowana miejskg zabudowsg i

niewielkg powierzchnig miasta, ktére zajmuje obszar 17 km2.

Najmniejsza gestos¢ zaludnienia posiada gmina wiejska Malbork. taki stan rzeczy jest spowodowany stosunkowo niewielka liczbg

mieszkaricéw w poréwnaniu do powierzchni zajmowanej przez gmine 101 km?2.

Stosunkowo duzg gestoscig zaludnienia na tle catego obszaru charakteryzuje sie gmina miejsko-wiejska Sztum. Mimo, ze
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obejmuje ona obszar 181 km2 to stosunkowo duza liczba mieszkaricow wptywa na wysokg w tym zestawieniu liczbe mieszkancow

przypadajgcg na 1km2.

Gmina miejsko-wiejska Nowy Staw oraz gmina wiejska Stare Pole posiadajg niewielkg gestos¢ zaludnienia z uwagi na duzg

powierzchnie jaka zajmujg oraz stosunkowo nieduzg liczbe mieszkaricéw.

Warto podkresli¢, ze Powiat Malborski posiada wiekszg gesto$¢ zaludnienia w poréwnaniu do Powiatu Sztumskiego. Jest to
spowodowane duzg liczbg mieszkanncow miasta Malborka, ktdre jest stolicg powiatu, oraz mniejszym obszarem samego powiatu
tj. 494 km2. Powiat Sztumski charakteryzuje sie mniejszg gestoscig zaludnienia z uwagi na obszar jaki zajmuje tj. 731 km2 oraz

stosunkowo nizszg liczbe mieszkaricow w poréwnaniu do powiatu malborskiego.

Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig transportowg ma kierunek z i do Malborka oraz w
mniejszym stopniu kierunek do siedzib pozostatych jednostek administracyjnych wchodzacych w sktad MOF Malborka.
Warunkuje to fakt, ze na obszarze Malborka znajduje sie najwiecej obiektéw uzytecznosci publicznej, szkét oraz zaktadéw pracy a

takze miejsc zwigzanych ze spedzaniem czasu wolnego.
Prognozy demograficzne oraz prognozy popytu na przewozy pasazerskie w latach 2016-2020 oraz 2021-2026.

W zwigzku z prognozami demograficznymi opracowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny nalezy oczekiwaé, ze gestosé
zaludnienia MOF Malborka bedzie malata. Nie przewiduje sie natomiast znaczgcych zmian co do rozmieszczenia i natezenia

zaludnienia.

Przyczyn malejgcej liczby ludnosci powiatu nalezy upatrywac¢ w pogtebieniu sie negatywnych zjawisk demograficznych, w tym
tych zwigzanych z: ujemnym przyrostem naturalnym, utrzymujacym sie od kilku lat wysokim poziomem migracji
miedzyregionalnych i zagranicznych mtodych oséb, postepujgcymi procesami starzenia sie spoteczenstwa i wyludniania sie

obszaréw wiejskich.

Na ujemne saldo migracji wptyw majg czynniki ekonomiczne, tj. che¢ poprawy warunkéw bytowania, wieksze mozliwosci
znalezienia pracy w wiekszych miastach np. w Gdansku oraz emigracja oséb mtodych w celu podjecia nauki w osrodkach

akademickich znajdujgcych sie poza Obszarem.

Warto podkresli¢, ze w strukturze wieku populacji powiatu od kilku lat regularnie maleje udziat grupy ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym, co jest gtdwnie zwigzane z ujemnym przyrostem naturalnym i starzeniem sie spoteczenstwa. Towarzyszy

temu wzrost udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym.
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Wykres 8. Zmiany demograficzne MOF Malborka w latach 2016-2020

Zmiany demograficzne MOF Malborka w latach
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Na bazie czynnikéw demograficznych i spotecznych mozna wskazaé tendencje do zmian w popycie na transport, ktére zajdg w
powiecie w latach 2016-2020.

Tabela 4. Prognozowana liczba ludnosci MOF Malborka w latach 2016-2020

n taczna liczba mieszkancéow Wiek przedprodukcyjny Wiek produkcyjny Wiek poprodukcyjny

2016 106 171 29534 59 205 17 432
2017 105 899 28 910 58 742 18 247
2018 105 623 28 354 58 188 19 081
2019 105 333 27 819 57 596 19918
2020 105 036 27 374 56 964 20698

Analizujgc powyzszg tabele mozna zauwazyé, ze ogdlna liczba mieszkaricéw MOF Malborka na przestrzeni 5 lat zmniejszy sie.
Liczba dzieci i mtodziezy zmniejszy sie o 7,3% co wptynie na spadek popytu na ustugi transportu publicznego, co bedzie
skutkowato koniecznoscig dostosowania liczby kurséw i pojemnosci pojazdéw do malejacej liczby podréznych. Warto zaznaczyé,
Ze taka sytuacja wptynie na zmniejszenie doptat do biletow ulgowych. Kolejng grupe stanowi ludnos$é w wieku produkcyjnym, jej
liczba zmieni sie nieznacznie- bedzie mniejsza o 3,7%. Nie wptynie to znaczgco na zmiane w popycie na publiczny transport
zbiorowy. Ostatnig grupe demograficzng na obszarze powiatu stanowig osoby starsze- czyli osoby w wieku poprodukcyjnym. Ich

liczba wzrosnie az o 18,7%, co bedzie skutkowato koniecznoscia dostosowania pojazdéw do potrzeb oséb starszych, jak rowniez
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wptynie na wzrost doptat do biletéw ulgowych ktére przystuguja emerytom.

Podsumowujac:
= ogdlna liczba ludnosci MOF Malborka bedzie sie zmniejszac
= spadnie liczba 0oséb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym
= Jiczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie stopniowo rosng¢
= przedstawione tendencje demograficzne wptyna na spadek ogdlnego popytu na publiczny transport zbiorowy
= suma dopfat do biletéw ulgowych dla dzieci i mtodziezy bedzie sie zmniejszac
= wzrastac bedzie natomiast suma doptat do biletéw przystugujgcych emerytom

= ogdlna tendencja demograficzna bedzie skutkowata koniecznoscia dostosowania pojemnosci autobuséw do
poszczegdlnych por dnia i wystepujgcych natezen na poszczegdlnych liniach.

Wykres 9. Zmiany demograficzne MOF Malborka w latach 2021-2025

Zmiany demograficzne MOF Malborka w latach
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W oparciu o czynniki demograficzne i spoteczne mozna okresli¢ tendencje do zmian w popycie na transport, jakie nastgpia

w powiecie w latach 2021-2025.
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Tabela 5. Prognozowana liczba ludnosci MOF Malborka w latach 2021-2025

n taczna liczba mieszkancow Wiek przedprodukcyjny Wiek produkcyjny Wiek poprodukcyjny

2021 104 723 26938 56 377 21408
2022 104 392 26 555 55 812 22 025
2023 104 041 26 200 55 240 22601
2024 103 672 25818 54 675 23179
2025 103 285 25469 54 102 23714

Rozpatrujac dane przedstawione w powyzszej tabeli mozna zaobserwowac dalej postepujgcy spadek ogdlnej liczby ludnosci MOF
Malborka na przestrzeni kolejnych 5 lat. Spadek utrzymuje sie takze w grupie ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, ktoéra
zmniejszy sie 0 5,5%. Wptynie to rowniez na dalszy spadek popytu na publiczny transport zbiorowy i przetozy sie na spadek sumy
doptat do biletéw ulgowych. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym zmniejszy sie o 4,1% co wptynie nieznacznie na spadek
popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego. Taka sytuacja bedzie wymagata zmian w rozktadzie jazdy oraz dostosowania
pojemnosci pojazdow do malejgcej liczby pasazerow. Odwrotna sytuacja wystepuje w przypadku ludnosci w wieku
poprodukcyjnym. Jej liczba dalej bedzie rosng¢, a na przestrzeni omawianych 5 lat zwiekszy sie o 10,8%. Takie zmiany bedg

wymagaty dostosowania pojazdéw do potrzeb osdb starszych jak réwniez wptyng na wzrost doptat do biletéw ulgowych.
Podsumowujac:

= trend spadkowy liczby ludnosci w MOF Malborka bedzie sie dalej utrzymywat

= spadek liczby ludnosci zamieszkujgcej Obszar wptynie na spadek popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego

=  zmniejszajaca sie liczba dzieci i mtodziezy przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb starszych wptynie na zmiane wielkosci

doptat do biletéw ulgowych na publiczny transport zbiorowy

=  tak przedstawiajgca sie sytuacja demograficzna bedzie skutkowata koniecznoscig dostosowania pojemnosci pojazdow do

zmniejszajgcych sie potokéw pasazerskich oraz koniecznoscia rewizji czestotliwosci kursowania pojazdéw.

Podsumowujgc powyzsze wykresy otrzymujemy obraz spoteczenstwa, w ktdrym zwieksza sie liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym, zas$ maleje liczba dzieci przy niewielkich zmianach w grupie oséb w wieku produkcyjnym. Zasadnicze przyczyny
tej sytuacji to wydtuzajacy sie caty czas sredni okres trwania zycia ludzi, a takze bardzo niska dzietnos$¢ polskich rodzin.
Wojewddztwo Pomorskie wedtug Rocznika Demograficznego GUS za rok 2013 ma mediane rozng od krajowej, ktéra wyniosta
39,1 lat. Wiek srodkowy (mediana), mdéwigcy o tym, ze potowa ludnosci osiggneta dany wiek, a druga potowa ten wiek juz
przekroczyta, w wojewddztwie pomorskim z roku na rok nieznacznie wzrasta, jednakze nadal jest on nizszy od mediany krajowej i
wynosi 37,8 lat. Mediana wieku kobiet w 2013 r. dla wojewddztwa pomorskiego wyniosta 39,2 lat, a mezczyzn 36,5 lat.

Mieszkancy miast byli starsi, ich wiek sSrodkowy w omawianym roku wynidést 39,6 lat, na wsi — 34,4 lat.
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Wydtuzanie sie przecietnego trwania zycia oraz wieku srodkowego (mediany) ludnosci, réwniez Swiadcza o starzeniu sie

mieszkarncéw wojewddztwa. W 2013 r. mezczyzni w wojewddztwie pomorskim osiggneli przecietnie wiek 74,1 lat, a kobiety 81,2

lat (w kraju odpowiednio: 73,1 lat i 81,01 lat).

2. SYSTEM TRANSPORTOWY NA OBSZARZE MOF MALBORKA

2.1 Sie¢ DROGOWA

Odpowiednia organizacja catego systemu transportowego wptywa na podziat zadan przewozowych. Na obszarze MOF Malborka
zadania te s dzielone miedzy transport drogowy zaréwno zbiorowy, jak i indywidualny oraz transport szynowy. Jego
funkcjonowanie bedzie uzaleznione od wtasciwego zagospodarowania przestrzennego Obszaru, zwtaszcza od stopnia rozwiniecia
sieci drég oraz od stanu ich nawierzchni, a takze stanu infrastruktury kolejowej jak rowniez skomunikowania kolei i transportu

autobusowego.

Dobrze rozwiniety ukfad drogowy jest podstawowym czynnikiem decydujgcym o dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej obszaru.
Przez teren MOF Malborka przebiegajg doga krajowa nr 22 i 55 oraz droga wojewddzka nr 515, 517, 519, 522 oraz 527.

Mapa 3. Sie¢ drég na terenie MOF Malborka

Nowy Staw
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Stare Pole
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Na obszarze MOF Malborka podstawowy ukfad drogowy tworzg:

=  Droga krajowa nr 22 o dtugosci ok. 460 km tgczgca granice panstwa z Niemcami w miejscowosci Kostrzyn nad Odra z
Elblggiem. Droga biegnie przez miejscowosci Gorzow Wielkopolski, Strzelce Krajeniskie, Dobiegniew, Cztopa, Wafcz,

Jastrowie, Cztuchéw, Chojnice, Czersk, Czarna Woda, Zblewo, Starogard Gdanski, Swarozyn, Malbork.

= Droga krajowa nr 55 o dtugosci ok. 123 km taczaca Nowy Dwor Gdanski i Stolno. Droga biegnie przez miejscowosci

Malbork, Sztum, Kwidzyn, Gardeja, Grudzigdz, Robakowo.

= Droga wojewddzka nr 607 o dtugosci ok. 13 km taczaca Gurcz i Sztumskg Wies. Droga biegnie przez miejscowosci

Jatowiec, Ryjewo, Parowy.

=  Droga wojewddzka nr 522 o dtugosci ok. 44 km tgczgca Gorki i droge krajowg nr 16 w okolicach Kisielic. Droga biegnie

przez miejscowosci Mikotajki Pomorskie, Prabuty, Kotodzieje, Trumiejki, Trumieje, todygowo.

= Droga wojewddzka nr 515 o dtugosci ok. 51 km tgczgca Susz i Malbork. Droga biegnie przez miejscowosci Réznowo,

Kamieniec, Stary Dzierzgon, Dzierzgon, Tropy Sztumskie, Kalwa, Jurkowice.

= Droga wojewddzka nr 517 o dtugosci ok. 12 km faczaca Sztum i Tropy Sztumskie. Droga biegnie przez miejscowosci

Czernin, Gérki, Mleczewo, Klecewo, Stary Targ, Stary Dwér.
=  Droga wojewddzka nr 603 o dtugosci ok. 10 km tgczaca Biatg Gore i Sztum.
=  Droga wojewddzka nr 516 taczaca stacje kolejowa Sztum z drogg krajowg nr 55.

=  Droga wojewddzka nr 602 o dtugosci ok. 8 km tgczgca Matowskie Pastwiska z drogg wojewddzka nr 603. Droga biegnie

przez miejscowosci Borowy Mtyn, Barcice, Benowo.

=  Droga wojewddzka nr 605 o dtugosci ok. 9 km taczaca Piekto i Jarzebine. Droga biegnie przez miejscowosci Biata Goéra,

Rudniki.

=  Droga wojewddzka nr 522 o dtugosci ok. 44 km tgczgca Gorki i droge krajowg nr 16 w okolicach Kisielic. Droga biegnie

przez miejscowosci Mikotajki Pomorskie, Prabuty, Kotodzieje, Trumiejki, Trumieje, todygowo.

= Droga wojewddzka nr 527 o dtugosci ok. 74 km tgczgca Dzierzgon i Olsztyn. Droga biegnie przez miejscowosci

Kwietniewo, Rychliki, Jelonki, Pastek, Morag, Zawroty, Florczaki, tukta.

= Droga wojewddzka nr 526 o dtugosci ok. 34 km tgczaca Pastek i Przezmark. Droga biegnie przez miejscowosci Krasin,

Lepno, Gotutowo, Skolwity, Myslice, Pronie, Milikowo.

=  Droga wojewddzka nr 606 o dtugosci ok. 2 km taczgca Benowo z drogg wojewddzkg nr 605.
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2.3 SIEC KOLEJOWA W POWIECIE

Wojewddztwo Pomorskie charakteryzuje sie $rednig gestoscig sieci linii kolejowych, wynoszaca 8,1 km linii/100 km’ powierzchni.
Przez powiat przechodzg nastepujace linie kolejowe: 9, 204, 207, 256.

Linia nr 9: o dtugosci 323,393 km, tgczgca stacje Warszawa Wschodnia Osobowa ze stacjg Gdansk Gtéwny. Na catej dtugosci linia
jest wielotorowa i zelektryfikowana. W latach 2006-2014 linia zostata gruntownie zmodernizowana i przystosowana do predkosci
160 km/h dla pociggdéw pasazerskich (200 km/h dla sktadéw z wychylnym pudtem) i 120 km/h dla pociggéw towarowych przy

nacisku na o$ 22,5 t. Koszt modernizacji to okoto 10 mld PLN, co daje ok. 31 mIn PLN za kilometr trasy.

Linia nr 204: czesciowo zelektryfikowana linia kolejowa tgczgca Malbork ze stacjag Mamonowo w obwodzie kaliningradzkim przez
Elblgg, Braniewo. Potozona w granicach dwéch wojewddztw: pomorskiego oraz warminsko-mazurskiego, na obszarze Oddziatéw
Regionalnych PKP PLK w Gdyni i w Olsztynie. Pociggi osobowe kursujg obecnie na odcinku od Malborka do Bogaczewa, ktdry jest

zelektryfikowany.

Linia nr 207: niezelektryfikowana linia kolejowa taczaca Torun z Malborkiem przez Chetmze, Grudzigdz i Kwidzyn. Potozona w
granicach dwdéch wojewddztw: kujawsko-pomorskiego i pomorskiego oraz na obszarze Oddziatu Regionalnego PKP PLK w
Gdansku. Linia na catej dtugosci wyposazona jest w elektromagnesy SHP. Od 1 marca 2009 do 15 grudnia 2013 w 100% dtugosci
linii pasazerdw obstugiwata prywatny przewoznik Arriva RP. Aktualnie Arriva RP obstuguje odcinek Torun Wschodni-Grudzigdz, a

odcinek Grudzigdz-Malbork obstugujg Przewozy Regionalne

Linia nr 256: niezelektryfikowana linia kolejowa taczaca Szymankowo z Nowym Dworem Gdarnskim przez Nowy Staw. Potozona w
wojewddztwie pomorskim oraz na obszarze dziatania Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK w Gdyni. Linia jest czynna w ruchu
towarowym i sezonowym pasazerskim. Od rozktadu jazdy 2008/2009 reaktywowano turystyczne przewozy pasazerskie,
realizowane przez prywatnego przewoznika pasazerskiego Arriva PCC (obecnie Arriva RP) oraz Pomorskie Towarzystwo

Mitosnikéw Kolei Zelaznych.

Ponizej prezentujemy czynne stacje i przystanki kolejowe na terenie powiatéw malborskiego oraz sztumskiego.
Tabela 6. Czynne stacje i przystanki kolejowe na obszarze powiatu malborskiego
1 Malbork

2 Malbork Katdowo

3 Lisewo Malborskie
4 Szymankowo
5 Stogi

6 Nowy Staw

7 Krélewo Malborskie
8 Stare Pole
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Tabela 7. Czynne stacje i przystanki kolejowe na obszarze powiatu sztumskiego

Stacje i przystanki kolejowe

1 Sztum
2 Mikotajki Pomorskie
3 Mleczewo

4 Gosciszewo
5

Sztumska Wies

Mapa 4. Sie¢ kolejowa na terenie MOF Malborka
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Na wymienionych stacjach zatrzymujg sie pociagi osobowe, uruchamiane przez Przewozy Regionalne na zlecenie Urzedu

Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego. Dodatkowo od 14 grudnia 2014 r. na stacji Malbork postoje handlowe majg
pociggi marki Express Intercity Premium ED250, uruchamiane przez spétke PKP Intercity S.A. Na wskazanej stacji dochodzi takze

do zatrzyman pociggdw pozostatych marek tego przewoznika, tj. TLK, EIC oraz IC.
Na stacji Malbork w ciggu doby dochodzi do 89 odjazdéw pociggdw obu wymienionych przewoznikéw. (stan na 15 maja 2015 r.).

Jak obrazuje ponizsza tabela wiecej nizco trzecia podrézodbywa siew kierunku Tréjmiasta (35,96 proc.),
a blisko 15 proc. podrdzy odbywa sie w kierunku Elblagga. Udziat dwdch wskazanych kierunkéw w tacznej liczbie odjazdéw w ciggu
doby przekracza 50 proc. Wsréd czynnikéw, ktére to determinujg nalezy wskazaé uwarunkowania zwigzane z motywacjami
podrdézy mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka. Zdecydowana wiekszos¢ podrézy w tych dwdch kierunkach
zwigzana jest z motywacjg dom-praca.
Tabela 8. Kierunki odjazdéw pociggdw ze stacji kolejowej Malbork

% udziat odjazdéw danym

Liczba odjazdow
kierunku w tacznej liczbie

Stacja docelowa | w danym kierunku

odjazdow we wszystkich

w ciggu doby
kierunkach w ciggu doby
1 Tréjmiasto 32 35,96%
2 Elblag 13 14,61%
3 Itawa 5 5,62%
4 Krakow 5 5,62%
5 Kwidzyn 5 5,62%
6 Olsztyn 5 5,62%
7 Grudziadz 4 4,49%
8 Tczew 4 4,49%
9 Szczecin 3 3,37%
10 Warszawa 3 3,37%
11 Katowice 2 2,25%
12 Biatystok 1 1,12%
13 Bielsko Biata 1 1,12%
14 Dziatdowo 1 1,12%
15 Kotobrzeg 1 1,12%
16 Matkinia 1 1,12%
17 Przemysl 1 1,12%
18 Wieden 1 1,12%
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19 Zagorz 1 1,12%
I N R

Wykres 10. Liczba odjazdéw w danym kierunku w ciggu doby

Liczba odjazdéw w danym kierunku
w ciggu doby

Odjazdy pociggdéw ze stacji Malbork nalezy réwniez pogrupowac¢ wedtug liczby odjazdédw w poszczegdlnych przedziatach

godzinowych.

W ten sposdb mozliwe jest wyznaczenie godzin szczytu porannego i popofudniowego w natezeniu ruchu pociggdw na stacji
kolejowej Malbork. W analizowanym przypadku szczyt poranny przypada na godziny 5.00-8.00, z kolei szczyt popotudniowy
wyrdznia sie na tym tle wyjgtkowo dtugim czasem trwania, rozpoczynajac sie o godzinie 15.00 i trwajgc do godz. 22.00.

Tabela 9. Liczba odjazdéw pociagéw w poszczegdlnych przedziatach godzinowych

Przedziat godz. liczba odjazdéw pociaggéw w dobie

4:00-5:00
5:00-6:00
6:00-7:00
7:00-8:00

A 00 o0 o w

8:00-9:00
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9:00-10:00

10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
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22:00-23:00
23:00-24:00
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Wykres 11. Liczba odjazdéw pociggéw w dobie

COCECdall
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Ponizej prezentujemy szczegdtowy rozktad odjazddw pociggdw w rozbiciu na poszczegdlne kierunki.

Tabela 10. Godziny odjazdéw dla kierunku Biatystok

17:51 Biatystok PKP Intercity

Tabela 11. Godziny odjazdéw dla kierunku Bielsko-Biata

13:49 Bielsko Biata Gtdwna PKP Intercity

Tabela 12. Godziny odjazdéw dla kierunku Biatystok

14:40 Dziatdowo Przewozy Regionalne

Tabela 13. Godziny odjazdéw dla kierunku Elblag

04:59 Elblag Przewozy Regionalne
2 05:56 Elblag Przewozy Regionalne
3 06:32 Elblag Przewozy Regionalne
4 07:21 Elblag Przewozy Regionalne
5 10:43 Elblag Przewozy Regionalne
6 11:59 Elblag Przewozy Regionalne
7 15:18 Elblag Przewozy Regionalne
8 15:57 Elblag Przewozy Regionalne
9 17:35 Elblag Przewozy Regionalne
10 18:18 Elblag Przewozy Regionalne
11 19:59 Elblag Przewozy Regionalne
12 21:12 Elblag Przewozy Regionalne
13 22:32 Elblag Przewozy Regionalne

Tabela 14. Godziny odjazdéw dla kierunku Gdansk

15:07 Gdansk Gtéwny Przewozy Regionalne

Tabela 15. Godziny odjazdéw dla kierunku Gdynia Chylonia

04:30 Gdynia Chylonia Przewozy Regionalne
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Gdynia Chylonia
Gdynia Chylonia
Gdynia Chylonia
Gdynia Chylonia
Gdynia Chylonia
Gdynia Chylonia
Gdynia Chylonia
Gdynia Chylonia
Gdynia Chylonia

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Tabela 16. Godziny odjazdéw dla kierunku Gdynia Gtéwna
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

08:18
09:04
09:41
11:04
12:04
12:17
13:04
13:13
15:04
15:04
16:15
17:08
18:05
19:04
19:53
20:04
20:08
21:04
21:35
22:15
23:04

Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna
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PKP Intercity
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
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Tabela 17. Godziny odjazdéw dla kierunku Grudziadz

05:12 Grudzigdz Przewozy Regionalne
2 12:22 Grudziadz Przewozy Regionalne
3 15:20 Grudzigdz Przewozy Regionalne
4 19:22 Grudzigdz Przewozy Regionalne

Tabela 18. Godziny odjazdéw dla kierunku ltawa

05:26 Ifawa Gtéwna Przewozy Regionalne
2 07:25 lfawa Gtéwna Przewozy Regionalne
3 15:27 Ifawa Gtéwna Przewozy Regionalne
4 17:20 Ifawa Gtéwna Przewozy Regionalne
5 18:20 Ifawa Gtéwna Przewozy Regionalne

Tabela 19. Godziny odjazdéw dla kierunku Katowice

08:04 Katowice PKP Intercity
2 17:04 Katowice PKP Intercity EIP

Tabela 20. Godziny odjazdéw dla kierunku Kotobrzeg

16:31 Kotobrzeg PKP Intercity

Tabela 21. Godziny odjazdéw dla kierunku Krakéw Gtéwny

06:04 Krakow Gtowny PKP Intercity
2 12:14 Krakéw Gtéwny PKP Intercity EIP
3 16:04 Krakéw Gtowny PKP Intercity EIP
4 18:04 Krakéw Gtéwny PKP Intercity EIP

Tabela 22. Godziny odjazdéw dla kierunku Krakéw Ptaszow

20:58 Krakow Ptaszow PKP Intercity TLK
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Tabela 23. Godziny odjazdéw dla kierunku Kwidzyn

04:37 Kwidzyn Przewozy Regionalne
2 06:21 Kwidzyn Przewozy Regionalne
3 13:41 Kwidzyn Przewozy Regionalne
4 16:38 Kwidzyn Przewozy Regionalne
5 18:23 Kwidzyn Przewozy Regionalne

Tabela 24. Godziny odjazdéw dla kierunku Matkinia

07:55 Matkinia PKP Intercity

Tabela 25. Godziny odjazdéw dla kierunku Olsztyn

06:28 Olsztyn Gtéwny Przewozy Regionalne
2 13:04 Olsztyn Gtéwny PKP Intercity TLK
3 13:37 Olsztyn Gtéwny Przewozy Regionalne
4 14:36 Olsztyn Gtéwny Przewozy Regionalne
5 21:30 Olsztyn Gtéwny Przewozy Regionalne

Tabela 26. Godziny odjazdéw dla kierunku Przemysl

20:58 Przemys| Gtoéwny PKP Intercity

Tabela 27. Godziny odjazdéw dla kierunku Szczecin

08:53 Szczecin Gtéwny PKP Intercity
2 12:14 Szczecin Gtéwny PKP Intercity TLK
3 15:43 Szczecin Gtéwny PKP Intercity TLK

Tabela 28. Godziny odjazdéw dla kierunku wytacznie do Tczewa poza jadacymi do Tréjmiasta

08:36 Tczew Przewozy Regionalne
2 10:00 Tczew Przewozy Regionalne
3 14:20 Tczew Przewozy Regionalne
4 21:07 Tczew Przewozy Regionalne
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Tabela 29. Godziny odjazdéw dla kierunku Warszawa

07:04 Warszawa Zachodnia PKP Intercity
2 10:34 Warszawa Zachodnia PKP Intercity IC
3 20:20 Warszawa Zachodnia PKP Intercity EIP

Tabela 30. Godziny odjazdéw dla kierunku Wieden

10:04 Wien Westbahnhof  PKP Intercity

Tabela 31. Godziny odjazdéw dla kierunku Zagérz

20:58 Zagorz PKP Intercity

2.4 OCENA FUNKCJONOWANIA ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Wezty przesiadkowe i stacje przesiadkowe

Jak pokazuja siatki potgczen oraz korytarze transportowe, najwiekszym weztem komunikacyjnym catego MOF jest Malbork.

Patrzac na uktad komunikacyjny MOF réwniez wazne osrodki to Sztum i Stare Pole.

Z punktu widzenia pasazera korzystajgcego z punktu/wezta przesiadkowego wazny jest czas oczekiwania na przyjazd drugiego

srodka transportu lub wysitek potrzebny aby przemiescic sie z jednego przystanku na drugi.

Dlatego tez podstawowa funkcjg wezta przesiadkowego jest zintegrowanie funkcji dworca kolejowego z dworcem autobusowym
poprzez skorelowanie rozktadu jazdy pociggdw z przyjazdami i odjazdami autobusdw przede wszystkim w godzinach porannego i

popofudniowego szczytu komunikacyjnego, zwigzanego z pracg w zaktadach pracy i naukg w szkotach.

Drugim warunkiem dobrze petnigcego swojg role wezta przesiadkowego jest usuniecie wszelkich barier architektonicznych
utrudniajacych lub wrecz uniemozliwiajacych poruszanie sie pomiedzy przystankami w obrebie wezta przesiadkowego. Analizujac
uktad przestrzenny dworcéw kolejowych i autobusowych pod wzgledem urzadzen regulujgcych ruch pieszy oséb przesiadajacych

sie a w szczegdlnosci:
= |okalizacja urzadzen infrastruktury przystankowej,
= schody, przejscia dla pieszych,
= stupy trakcyjne, oSwietleniowe,
= wygrodzenia, w szczegdlnosci barierki i stupki,

mozna stwierdzi¢, ze dobrze zintegrowane punkty przesiadkowe istniejag w Malborku.

**x UNIA EUROPEJSKA
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Koniecznym warunkiem przyjaznego zorganizowania wezta przesiadkowego jest informacja pasazerska, ktéra powinna

informowa¢ o:
= odjazdach kolejnych autobuséw (w kolejnosci chronologicznej);
= opodznieniach w ruchu oraz awariach;

=  odjazdach pociggdw — w ten sposéb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywistg role, integrujgc réznych

dostawcéw ustug oraz stuzgc catemu obszarowi.

Ponizsza tabela opisuje stan infrastruktury we wspomnianych powyzej punktach. Wida¢ stad, jakie powinny zosta¢ podjete prace,
majace na celu polepszenie warunkéw podrézowania mieszkancow w tych kluczowych dla MOF weztach i stacjach
komunikacyjnych.

Tabela 32. Infrastruktura w kluczowych weztach i stacjach komunikacyjnych.

Malbork * Dworzec wyremontowany * Brak udogodnien dla oséb * Bezptatny parking przy dworcu
Gtéwny — * Parking dla 0séb niepetnosprawnych. niepetnosprawnych oraz o kolejowym.
wezet * Przejscia na perony dla oséb niepetnosprawnych. ograniczonej zdolnosci * Budynki dworcéw blisko siebie, w
komunikacyjny e Kasy zaréwno IC jak i PR ruchomej. centrum miasta.

* Toaleta blisko wezta, ptatna 2 zt ¢ Tablice rozktadu jazdy przy * Na obu dworcach poczekalnie i

* Mozliwosé zakupu biletéw na wszystkie pociagi kazdym stanowisku odjazdu. kasy.

krajowe oraz w komunikacji miedzynarodowej. * Punkt informacji. * Na terenie dworca kolejowego
* Stojaki na rowery przy dworcu * Kasy biletowe. mozliwos¢ pozostawienia bagazu w
* Widoczny rozktad jazdy schowku.

* Toaleta tylko na dworcu kolejowym

Malbork - * Nowe perony i wiaty przystankowe * Budowa przystanku * Parking dla aut
Katdowo - * Informacja dotyczaca rozktadu jazdy czytelna autobusowego z zatoka w * Brak stojakdw na rowery
zintegrowany * Wyposazony w dziatajgcg winde dla kierunku Nowego Stawu
przystanek niepetnosprawnych
Sztum — * Stacja kolejowa wymagajgca remontu * Przystanek autobusowy przy * Parking bez wyznaczonych miejsc dla
zintegrowany Toalety zamknigte i zniszczone stacji kolejowej samochoddéw
przystanek Brak wiat i zadaszenia peronéw * Brak wiaty przystankowej
Zamkniety budynek PKP

Kilka stojakéw na rowery

Brak infrastruktury dla niepetnosprawnych

Stare Pole — * Stacja kolejowa wymagajgca remontu * Maty ruch. * Dworce nie sg w najblizszym
zintegrowany * Dworzec wyposazony w stojaki na rowery * Dworzec autobusowy sgsiedztwie
* X% UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA XA
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI i 3 EUROPEISKI FUNDUSZ
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przystanek * Mozliwos¢ zakupu biletu. wyposazony w wiate.. * Fotografia ponizej

* Brak udogodnien dla os6b niepetnosprawnych oraz

o ograniczonej zdolnosci ruchomej

Mikotajki * Perony wyremontowane i nowe wiaty * Dwie wiaty przystankowe * Dworzec PKP oddalony okoto 600 m
Pomorskie — przystankowe * Maty parking dla samochodéw od dworca PKS
przystanek * Stojaki na rowery * Brak stojakéw na rowery
zintegrowany * Brak toalet * Brak toalet
* Poczekalnia zamknieta * Czytelny rozktad jazdy

* Dostep dla niepetnosprawnych dobry

* Brak kas biletowych i automatéw

Malbork — wezet komunikacyjny

Zdjecie 1. Dworzec kolejowy Malbork
> < x

Zrédto: NaKolei.pl
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Zdjecie 2. Perony dworca kolejowego Malbork

Zrédto: NaKolei.pl
Malbork-Katdowo

Zdjecie 3. Perony przystanku kolejowego Malbork-Katdowo

Zrédto: NaKolei.pl
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Sztum

Zdjecie 4. Przystanek autobusowy w Sztumie

Zrédto: NaKolei.pl

Zdjecie 5. Stacja kolejowa w Sztumie

Zrédto: NaKolei.pl
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Stare Pole

Zdjecie 6. Perony stacji kolejowej Stare Pole

Zrédto: NaKolei.pl
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Mikotajki Pomorskie

Zdjecie 7. Perony stacji kolejowej w Mikotajkach Pomorskich

Zrédto: NaKolei.pl

Zdjecie 8. Przystanek autobusowy w Mikotajkach Pomorskich

Zrédto: NaKolei.pl
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Przystanki

Charakterystyka wszystkich przystankdédw na obszarze MOF zostata dokonana w studium komunikacyjnym poprawy dostepnosci
miast powiatowych oraz przestrzenie publicznych (Sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka na

stronach 57-69.

Przystanki kolejowe na obszarze MOF na linii nr. 9 s3 wyremontowane co prezentujg ponizsze zdjecia natomiast kondycja

pozostatych przystankdw poza tg linig jest zdecydowanie gorsza i wymagajgca zmodernizowania.

Przystanek kolejowy Mleczewo

Zdjecie 9. Perony przystanku kolejowego Mleczewo

— © _—— ——

=R -
) - i !

o eent=y (R &4

g

Zrédto: NaKolei.pl
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Przystanek kolejowy Gronajny

Zdjecie 10. Perony przystanku kolejowego Gronajny

A

Zrédto: NaKolei.pl
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Stan przystankéw autobusowych w poréwnaniu do przystankéw kolejowych jest gorszy przy czym w wiekszych miejscowosciach a

szczegdlnie miejscowosciach gminnych takie przystanki posiadajg przynajmniej wiaty co obrazujg dwa ponizsze zdjecia:

Przystanek autobusowy w Mleczewie
Zdjecie 11. Przystanek autobusowy w Mleczewie

LT
4
U

AG“
11

Zrédto: NaKolei.pl
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Przystanek autobusowy w Szymankowie

Zdjecie 12. Przystanek autobusowy w Szymankowie

Zrédto: NaKolei.pl
2.5 SIEC¢ KOMUNIKACYJNA — LINIE O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ
2.5.1 OBSZAR UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)J

Zgodnie z UPTZ mozna wyznaczy¢ rowniez obszar ktéry obejmuje sie¢ komunikacyjng na ktérym organizator bedzie realizowane
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Takim obszarem jest miasto Malbork, na ktérym funkcjonuje 8 nastepujgcych

linii obstugiwanych przez MZK Malbork:

Linia nr 1 — trasa: Piaski Intertop — Wielbark Cmentarz
Linia nr 2 — trasa: Dworzec PKP — PI. Stowianski

Linia nr 3 — trasa: Piaski Daleka — Wielbark Cmentarz

Linia nr 4 — trasa: Piaski Daleka — Katdowo Gtédwna
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Linia nr 5 —trasa: Malbork Piaski Daleka — Nowa Wie$ Malborska

Linia nr 6 — trasa: Pl. Stowianski Starostwo — Piaski Il
Linia nr 7 — trasa: Wielbark Cmentarz — Wielbark Cmentarz
Linia nr 8 — trasa: Osiedla Potudnie Wybickiego- osiedle Potudnie Wybickiego
Na tych liniach praca przewozowa wyglada nastepujgco:
» Dzien powszedni — 1.973,7 wozokilometréow
» Sobota - 1.230,0 wozokilometra
» Niedziela - 1.059,1 wozokilometr

Co daje w ciggu roku wielko$¢ przewozowa w wysokosci okoto 632 tysiecy wozokilometrow przy rocznej rekompensacie
wyptacanej przez urzad miasta na poziomie 1,7 min zt. Wynika z tego, ze $rednioroczna kwota doptaty do wozokilometra wynosi

2,69 zt.

Na dzien dzisiejszy cena biletéw na komunikacje miejskg jest ustalona uchwatg nr X11/136/11 Rady Miasta z dnia 27 pazdziernika
2011 roku i przedstawia sie nastepujaco:

Tabela 33. Cennik biletéw MZK Malbork

Jednorazowy 2,5 zt 1,25 zt

Miesieczny na jedna linie 68,00 zt 34,00 zt
Miesieczny na % miesigca na jedna linie 44,00 zt 22,00 zt
Miesieczny na wszystkie linie 94,00 zt 47,00 zt
Miesieczny na % miesigca na wszystkie linie 52,00 zt 26,00 zt

taczna liczba pasazerow korzystajacych z biletéw okresowych to 5.151 sztuk sprzedanych biletow, co stanowi 12% wszystkich

pasazeréow, w tym 38.070 osdb z biletem okresowym normalnym oraz 115.239 oséb z biletem okresowym ulgowym.
Ocena przewozOow na podstawie napetnien

W celu okreslenia najbardziej popularnych odcinkéw z ktdrych korzystajg pasazerowie komunikacji miejskiej w Malborku ponizej

w sposob graficzny pokazany jest wskaznik napetnienia na kazdej linii komunikacyjne;j.
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Rysunek 1. Napetnienie na linii nr 1
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Rysunek 2. Napetnienie na linii nr 2
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Rysunek 3. Napetnienie na linii nr 3
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Rysunek 4. Napetnienie na linii nr 4
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Rysunek 5. Napetnienie na linii nr 5
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Rysunek 6. Napetnienie na linii nr 6
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Rysunek 7. Napetnienie na linii nr 7
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2.5.2 LINIE O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Na podstawie obecnej sieci potgczen komunikacyjnych powiatu Sztumskiego i Malborskiego zostata okreslona sieé transportu
autobusowego do objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktérymi nalezy kierowac sie przy okresleniu tej

sieci s3:
A. Wielkos¢ potokéw pasazerskich realizowanych przez obecnych przewoznikdéw zgodnie z otrzymanymi danymi

B. Zapewnienie potaczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedzibg powiatu i siedzibami gmin (tam gdzie te potaczenia

istnieja)
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Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych potaczern pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami powiatu (tam gdzie te

Biorac pod uwage powyzsze kryteria wyznaczono odrebnie linie o charakterze uzytecznosci publicznej dla powiatu Malborskiego i

odrebnie dla powiatu Sztumskiego odrebnie.

W zwigzku z powyzszym dokonano hierarchizacji linii komunikacyjnych na:

1.

2.

ponizszych tabelach

Linie o charakterze uzytecznosci publicznej powiatu Malborskiego

Tabela 34. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej w Powicie Malborskim

Gtéwne linie powiatowe — linie do objecia uzytecznoscig publiczng w powiecie Malborskim i Sztumskim przedstawione w

Uzupetniajgce linie powiatowe — wszystkie inne dowozace do przystankéw przesiadkowych i do linii gtdwnych

Lp. iOd Przez Do

Krasniewo I Krasniewo wyb.- Pogorzata W. wyb.- Pogorzata W. kol.- Pogorzata W- Pogorzata W. -

1. iMalbork DK Mitoradz kol Mitoradz Stara Koscielica

2. iMioradz Stara Koscielnica- Stara Koscielnica kol.- Kapustowo- Cisy skrz.- Malbork UM- Malbork Aleja Rodia Malbork DK
Walbork PRP-"Walbork AL Rodfa- Malbork Pl Slowianski- Cisy skrz = Stara Koscielnica- Mioradz- ioradz
Osiedle- Mitoradz wies- Matowy PGR- Matowy Mate- Matowy WLK- Bystrze PG- Bystrze- Bystrze Sk-

3. iMalbork Piaski, apteka Konczewice skrz- Konczewice- Konczewice szkofa- Gnojewo- Cisy skrz- Malbork Pl. Stowianski- Malbork :Malbork Piaski, apteka
Daleka-Malma- Daleka ZE- Grudziadzka- Malbork Dworzec PKP- Sikorskiego- Policja- Baza MZK-

4. :iPiaski Daleka Kusocifskiego- Zlewnia- Nowa Wies Malborska szkota Nowa Wies Malborska Petl:

5. iLubstowo Myszewo- Lipinka I- Lipinka - Swierki- Lasowice Mate- Lasowice Agrolawi- Lasowice Wielkie- Ragamin Malbork Gtowna
Kamionek skrz.- Kamienical- Kamienica Il- Kamienica - Szawatd- Kamienica ll- Kamienica I-- Kamienica -
Kamionka skrz.- Tragamin- Kamionka skrz.- Kamionek- Malbork ul. Giéwna- Malbork ul. Watowa- Malbork P.

6. :Malbork Piaski Stowianski- Malbork Al. Rodfa- Malbork PKP Malbork Piaski
Lichnowy Urzad Gminy- Lichnowy Lipowa- Tropiszewo Kolenia- Tropiszewo- Starynia Kelonia- Starynia-

7. Parszewo Szymankowo- Gnojewo- Kapustowo skrz.- Cisy OHZ- Kaldowo Tesco- Mabork Pl. Stowianski- Malbork Al. iMalbork Piaski Szkota
Malbork Al.. Rodfa- Malbork Pl. Stowianski- Kaldowo Glowna- Kaldowo PKP- Oczyszczalnia- Kamionek-

8. iMalbork Dworzec PKP :Kamionka skrz.- Tragamin- Martag- Debina- Debina skrz.- Nowy Staw Urzad Miejski- Nowy Staw Rynek-  :Nowy Staw Zaktad Rolny
Kamionka skrz.- Tragamin skrz.- Lasowice Wielkie- Lasowice PGR- Lasowice Mate- Swierki skrz.- Lipinka -
Lipinka- Myszewo- Lubstwo- Myszewo- Lipinka- Lipinka |- Swierki skrz.- Swierki- Chlebowka- Debina skrz.-

9. iMalbork Dworzec PKP :Nowy Staw Urzad Miejski Nowy Staw Rynek
Malbork Al.. Rodfa- Malbork Pl. Stowianski- Kaldowo Glowna- Kaldowo PKP- Koscieleczki I Koscieleczki -

10. :Malbork Dworzec PKP :Koscieleczki ll- Koscieleczki PGR- Tralewo- Laski- Laski skr- Nowy Staw Matejki- Nowy Staw Gdanska Nowy Staw Rynek
Malbork Apteka na Piaskach- Malbork Dabrowskiego- Malbork Leier- Zarzecze- Krolewo Lotnisko- Krolewo-

11. :Malbork Dworzec PKP :Krasnofeka- Kraszewo- Stare Pole Suszarnia- Stare Pole PKP- Krzyzanowo skrz.- Krzyzanowe- Klawki  iSzlagnowo
Malbork Apteka na Piaskach- Malbork Dabrowskiego- Malbork Leier- Zarzecze- Krolewo Lotnisko- Krolewo-

12. iMalbork Dworzec PKP iKrasnoieka- Kraszewo- Stare Pole Suszarnia- Stare Pole PKP- Krzyzanowo skrz.- KrzyZzanowo Ztotowo
Malbork Apteka na Piaskach- Malbork Dabrowskiego- Zarzecze- Krolewo Lotnisko- Krolewo- Krasnoteka-
Kraszewo- Stare Pole Suszarnia- Stare Pole PKP- Stare Pole |- Fiszewo skrz.- Zabrowo - Zabrowo Giowna-
Zabrowo I- Kacynos Lesniczowka- Kaczynos- Kaczynos skrz.- Stare Pole Suszarnia- Stare Pole PKP-

13. :Malbork Dworzec PKP :Stare Pole Suszarnia- Kraszewo- Krasnofeka- Krolewo- Krolewo Lotnisko- Zarzecze- Malbork Malbork Dworzec PKP
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Linie o charakterze uzytecznosci publicznej powiatu Sztumskiego

Tabela 35. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie Sztumskim

Lp. i0Od Przez Do
Sztum Filia- Sztumskie Pole- Sztumskie Pole szkofa- Sztum PBRol- Sztum Kolej- Sztum Urzad Miasta- Sztum
Plac Wolnoéci- Sztum CPN- Czernin NZ- Czernin- Sztum Mieszalnia Pasz- Sztum Gorki- Mleczewo- Klecewo-
Stary Targ Rynek- Waplewo Wielkie Osiedle- Waplewo Wielkie- Ramoty- Poliksy- Ankamaty- Litewki- Nowiec<
Dzierzgon Limanowskiego- Dzierzgon Centrum- Dzierzgon szkota- Dzierzgon PKP- Dzierzgon szkofa-
Dzierzgon Centrum- Dzierzgon Limanowskiego- Dzierzgon Zakiad- Dzierzgon Skrzyzowanie- Nowiec - Bruk
1. :Sztum Fabryka Mebli :Bloki Bruk
Sztum Filia- Sztumskie Pole- Sztumskie Pole szkofa- Sztum PBRol- Sztum Kolej- Sztum Urzad Miasta- Sztum
Plac Wolnosci- Sztum CPN- Czernin NZ- Czernin- Sztum Mieszalnia Pasz- Sztum Gorki- Mleczewo- Klecewo-
Stary Targ Rynek- Waplewo Wielkie Osiedle- Waplewo Wielkie- Ramoty- Poliksy- Ankamaty- Litewki- Nowiec<
Dzierzgon Limanowskiego- Dzierzgon Centrum- Dzierzgon szkota- Dzierzgon PKP- Dzierzgon szkofa-

2. iSztum Fabryka Mebli :Dzierzgon Centrum- Dzierzgon Limanowskiego- Dzierzgon Zakiad- Dzierzgon SkrzyZowanie- Nowny Bagart
Dzierzgon- Stary Dzierzgon - Folwark- Przezmark skrz-Milkowo- Milkowo - Pronie- Lubochowo- Prakwice-
3. :Dzierzgon Centrum Dzierzgon Centrum Dzierzgon PD

Dzierzgon szkofa- Dzierzgon PD- Dzierzgon Centrum- Dzierzgon Osiedle- Nowiec Stacja Paliw- Litewki-

Ankamaty- Poliksy- Ramoty- Waplewo Wielie- Waplewo Wielkie Kolonia- Stary Targ- Klecewo- Mleczewo-
4. :Dzierzgori PKP Gorki k. Sztumu- Czernin- Sztum Jagiedly- Sztum Mickiewicza Sztum DK
Tywezy- Tywezy - Balewo |- Linki- Cieszymowo- Linki- Balewo |- Balewo- Dworek |- Dworek- Mikotajki
Pom. Le$n.- Mikofajki Pomorskie- Cierpieta- Kofozab- Cygusy- Szpitalna Wies- Gorki k. Sztumu- Czernin-

5. :Dzierzgori Osiedle Sztum Jagiedly- Sztum Mickiewicza- Sztum DK
Dzierzgon Centrum- Dzierzgon Osiedle- Nowiec- Nowiny- Nowiny wies- Nowiny- Bagart- Spalonki- Jasna

6. iDzierzgon SPKS ZR- Jasna Ztotnica |l
Dzierzgon Centrum- Dzierzgon Osiedle- Nowa Karczma- Litewki- Jeziorsko- Dzierzgon SPKS- Dzierzgon

7. iDzierzgon SPKS Centrum- Dzierzgon Osiedle- Nowiec- Nowiec - Bruk- Budzisz- Chojty- Budzisz- Zutawka Sztumska Kolonia- Koscielec
Dzierzgon Centrum- Dzierzgon Osiedle- Nowa Karczma- Kuksy wies- Litewki- Jeziorno- Ankamaty-

8. iDzierzgon SPKS Ankamaty wies- Poliksy- Poliksy baza Ramoty

9. iDzierzgon SPKS Dzierzgon Centrum- Stanowko- Kuksy- Morany sklep- Morany figurka Qlszak
Dzierzgon szkota- Dzierzgon SKR- Dzierzgon I- Stanowo Bloki- Stanowo wies- Minieta- Minigta wies-

10. :Dzierzgori SPKS Minigta Kolonia- Tywezy- Blunaki- Tywezy | Balewo
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Ponizej przedstawiamy obszar i linie o charakterze uzytecznosci publicznej MOF Malborka w sposéb graficzny

Rysunek 8. Obszar oraz linie o charakterze uzytecznosci publicznej
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Rysunek 9. Obszar oraz linie o charakterze uzytecznosci publicznej
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2.6 PLANY TRANSPORTOWE WYZSZEGO RZEDU

1. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej

w  miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, przyjety

Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.
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Minister wtasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jedynie w transporcie
kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotycza potrzeb przewozowych mieszkarncéw na

poziomie MOF.

Ponizej przedstawiona jest czes¢ sieci pofaczen miedzywojewddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej na
obszarze MOF zgodnie z zapisami krajowego planu transportowego.
Rysunek 10. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczone w krajowym planie transportowym

Siec potaczen migdzywojewoddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci
publicznej, na tle pozostatych potaczen o charakterze dalekobieznym?
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Zrédto: krajowy plan transportowy
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Zgodnie z krajowym planem transportowym linie o charakterze uzytecznosci publicznej to potaczenie Warszawa Centralna —

Gdynia Gtéwna.

2. Plan zrownowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie pomorskim przyjety uchwatg NR

788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 .

Wyznaczenie sieci potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa

Pomorskiego:
= Gtéwne kryterium - podstawowy szkielet komunikacyjny wojewddztwa stanowi sie¢ kolejowa.
= Transport drogowy ma wspiera¢ komunikacje kolejowg i by¢ komplementarnym $rodkiem transportu.

= Najwazniejszym zadaniem jakie ma spetnia¢ sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej jest zapewnienie potgczen na

poziomie wojewddzkim tzn. potgczenie stolicy wojewddztwa z siedzibami wtadz miast powiatowych.

= |nne linie mogga zosta¢ uruchomione jesli beda za tym przemawiaty wazne wzgledy spoteczne, gospodarcze, turystyczne

lub efektywnos¢ systemu transportowego.
W Pomorskim planie transportowym sg przyjete dwa warianty sieci linii kolejowych uzytecznosci publicznej:

1. Wariant 1, obejmujacy wszystkie linie znajdujgce sie w klasach akceptacji A-C. Proponowana w ten sposéb sie¢ obejmuje

23 linie (relacje) kolejowe i traktowana jest jako wariant docelowy.

2. Wariant 2, obejmujacy tylko linie akceptowane (klasa A i B). Proponowana w ten sposdb sie¢ obejmuje 12 linii (relacji)

kolejowych i traktowana jest jako wariant minimalny.
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Rysunek 11. Kolejowe linie o charakterze uzytecznosci publicznej — Wariant | pomorskiego plan transportowego
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Zrédto: pomorski plan transportowy

POMOC TECHNICZNA R Ung EUSROPEJSKI-;
* EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI - r B P o

** %

Projekt wspétfinansowany ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



000
ucocedll

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO 58 b 1
DLA MOF MALBORKA

Klasa Poziom akceptacji Nazwa liniui (relacj1)

e Shipsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Glowna —
Gdansk Glowny

o Tczew — Gdansk Glowny — Gdynia Glowna — Rumia —
Reda — Wejherowo

Alceptowana bez zastrze- | ¢ Kartuzy — Gdansk Wizeszez — Gdansk Glowny:

A zen ¢ Koscierzyna — Gdansk Wrzeszez — Gdansk Glowny:
e Elblag —Malbork — Tczew
e (Bydgoszcz Glowna) Smetowo — Tczew — Gdansk
Glowny — Gdynia Glowna
e Tczew — Starogard Gdanski — Chojnice:
¢ Hel - Wladyslawowo — Reda — Gdynia Glowna
e Koscierzyna — Gdynia Glowna
- Akceptowana. ale wyma- | ¢ Kartuzy — Gdynia Glowna
BRjaca montiorowania ¢ (Grudziadz-) Gardeja — Kwidzyn — Malbork
e Prabuty — Malbork — Tezew — Gdansk Glowny — Gdynia
Glowna
¢ (Szczecinek —) Miastko — Korzybie — Shupsk
¢ (Szczecin — Koszalin —) — Stupsk
e Shipsk—Ustka
e ILebork—Leba
Akceptowana  wstepnie, | ¢  BY1ow — Lipusz — Koscierzyna
C ale wymagajaca dalszych | ¢ Chojnice — Lipusz — Kosicierzyna

analiz ¢ Chojnice — Czluchow — Czame (— Szczecinek)
o Czersk - Szlachta (— Laskowice Pomorskie)

e Chojnice — (Tuchola — Laskowice Pomorskie)
e Chojnice — Bukowo Czluchowskie (— Pila)

¢ Kartuzy — Sterakowice

¢ Pruszcz Gdanski — Kartuzy

¢ Koscierzyna — Wierzchucin

D Nieakceptowana

Zrédto: pomorski plan transportowy
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Rysunek 12. Kolejowe linie o charakterze uzytecznosci publicznej — Wariant Il pomorskiego plan transportowego

Schemat linil kolejowych

uzytecznosci publicznej
z podzialem na kategorie
w wojewddztwio pomorekim

Wariant 2

{l [
=D

Zrédto: pomorski plan transportowy
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Kategoria polaczen Nazwa lmnu (relacys)

¢ Tczew — Gdansk Glowny — Gdynia Glowna — Runua — Reda — Wejhe-
rowo (kolej aglomeracyjna)

e (Szczecin — Koszalin — ) Shipsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia
Glowna — Gdansk Glowny

e Elblag — Malbork — Tezew — Gdansk Glowny — Gdvnia Glowna —
Gdynia Chyloma

e (Olsztyn Glowny — Ilawa Glowna —) Prabuty — Malbork — Tezew —
Gdansk Glowny — Gdynia Glowna

Szlueletowe e (Bydgoszcz Glowna — Laskowice Pomorskie —) Smetowo — Tczew —
Gdansk Glowny — Gdvnia Glowna — Gdynia Chylonia

¢ Gdynia Glowna — Tezew — Starogard Gdansk: — Chojnice

¢ Chojnice — Czluchow — Czarne (— Szczecinek)

¢ Koscierzyna — Gdynia Glowna

¢ Koscierzyna — Gdansk Wrzeszez — Gdansk Glowny

¢ Kartuzy — Gdynia Glowna

o Kartuzy — Gdansk Wizeszcz — Gdansk Glowny

o (Szczecinek —) Miastko — Korzybie — Slupsk

e Hel - Wladyslawowo — Reda — Gdynia Glowna — Gdansk Glowny

e Chojnice — Lipusz — Koscierzyna

e Bytow — Lipusz — Koscierzyna

Dowozowe
¢ (Grudziadz —) Gardeja — Kwidzyn — Malbork
e Chojnice — (Tuchola — Laskowice Pomorskie — Bydgoszez Glowna)
¢ Chojnice — Bukowo Czluchowskie (— Pila)
e Czersk — Szlachta (— Laskowice Pomorskie)
e ILebork—Leba
Uzupelniajace e Slupsk —Ustka

e Kartuzy — Sierakowice

Zrédto: pomorski plan transportowy

Ponadto pomorski plan transportowy okreslit gtdéwne wezty przesiadkowe. Malbork zostat okreslony jako wazny wezet regionalny,
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co ponizej obrazuje rysunek.

Rysunek 13. Lokalizacje weztdw integracyjnych wojewddztwa pomorskiego

' Lokalizacja transportowych
b = weziow integracyinych
w wojewodztwie
2 pomorekim
1:500 000 shupski

Legenda:

Wezly integracyjne

3 xotowe

o Daginnning

L Lokatne

— Linie hatsjawe

#  Przysianki kolejowe
Dregi

Administracja
Grenica wojowodiwa

m Kujawsko-pomorskie
LI L

Zrédto: pomorski plan transportowy

Podobnie jak w przypadku linii kolejowych w Pomorskim planie transportowym przyjeto dwa warianty sieci linii autobusowych

uzytecznosci publicznej:

1. Wariant 1, obejmujgcy wszystkie linie znajdujace sie w klasach akceptacji A-C; stanowigce uzupetnienie i wspomaganie

sieci linii kolejowych wedtug | wariantu (23 linie kolejowe)

2. Wariant 2, obejmujacy wszystkie linie znajdujace sie w klasach akceptacji A —C; stanowigce uzupetnienie i wspomaganie

sieci kolejowych, przyjetych wedtug wariantu Il (12 linii kolejowych).
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Rysunek 14. Autobusowe linie o charakterze uzytecznosci publicznej — Wariant | pomorskiego plan transportowego

Schemat linii kolejowych
i podstawowych lini autobusowych
uzytecznosci publicznej
w wojewddztwie pomorskim

Wariant 1

Zrédto: pomorski plan transportowy
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Klasa Poziom akceptacjt Nazwa linii (relacj1)

¢ Bytow — Kartuzy — Gdynia

¢ Bytow —Miastko — Koczala

¢ Karwia — Puck — Gdymia

o Koscierzyna — Pruszez Gdansk:

o Koscierzyna — Przywidz — Kolbudy — Gdansk
o Krynica Morska — Nowy Dwor Gdanski - Gdansk
¢ Kwidzyn — Gniew — Tezew

¢ Lebork — Krokowa — Puck

o Nowy Dwor Gdanski — Malbork

o Nowy Dwoér Gdanski — Elblag.

Puck —Reda

Akceptowana bez

A sastrzesen e Sierakowice — Lebork
e Slupsk —Bytow
o Slupsk — Glowczyce — Lebork
e Slupsk — Miastko
o Starogard Gdanski — Gdansk
o Starogard Gdanski — Koscierzyna — Sterakowice — Lebork
e Starogard Gdanski — Pelplin — Gniew — Kwidzyn
o Starogard Gdanski — Skorcz — Prabuty
o Tczew — Skarszewy
o  Wejherowo — Kartuzy
o Wejherowo — Kanwia
o  Wejherowo — Puck
e Bytow —Lebork
o Chojnice — Czluchow — Pila
o Czersk —Koscierzyna
Akceptowana,  ale o Czersk - Tuchc_ala
B ;nmazajaca ‘moni- | * C?ml.m“' ~ Miastko
torowania * Kisielice - Olrggla LaLa
e Malbork — Dzierzgon — Paslek
¢ Slupsk — Bytow — Chojnice
o Slupsk — Sierakowice — Kartuzy
o Stupsk — Smoldzino
Akceptowana
C “'ste.pnj_e‘ ale wy- L] ChOJ nice — SQPOID.O Kra_] enskie

magajaca dalszych [ ¢ Czluchow — Sepolno Krajenskie
analiz

o Kepice — Miastko
D Nieakceptowana o Paslek — Stary Targ — Sztum
o Tczew — Pruszez Gdanski

POMOC TECHNICZNA R Ung EUSROPEJSKI-;
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Klasa Poziom akceptacjt Nazwa linii (relacji)

¢ Bytow — Kartuzy — Gdynia

o Bytow — Kosicierzyna — Przywidz — Gdansk
o Bytow —Lebork

o Bytow — Miastko — Koczala

o Chojnice — Wiecbork

o Karwia — Puck — Gdynia

o Koscierzyna — Chojnice — Czluchow

o Koscierzyna — Pruszez Gdansks

¢ Kiynica Morska — Nowy Dwor Gdanski - Gdansk
o  Kwidzyn — Gniew — Tezew

o Lebork — Krokowa — Wejherowo

o Lebork — Sierakowice

o Miastko — Polanow — Kepice — Stupsk

o Nowy Dwor Gdanski — Malbork
Akceptowana  bez | ¢ Nowy Dwor Gdansk - Elblag

A zastrzezen ¢ Puck—Reda
o Shupsk —Bytow
¢ Shupsk — Bytow — Chojnice
o Shupsk — Glowezyce — Lebork
o Shupsk — Miastko
o Shupsk — Slawno
o Shupsk—TUstka
o Starogard Gdanski — Gdansk
o Starogard Gdanski — Koscierzyna — Sterakowice — Lebork
o Starogard Gdanski — Pelplin — Gniew — Kwidzyn
o Starogard Gdanski — Skorcz — Prabuty
o Teczew — Skarszewy
o  Wejherowo — Kartuzy
o Wejherowo — Karwia
e Wejherowo — Puck
e Chojnice — Czluchow — Pila
e (zersk — Koscierzvna

Akceptowana_ ale | * Czersk — Tuchola
B wymagajaca monito- | ® Czluchow — Miastko

rowania ¢ Kisielice — Okragla Laka
e Malbork — Dzierzgon — Paslek
e Slupsk — Sierakowice — Kartuzy
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Klasa Poziom akceptacji Nazwa linii (relacyi)
Akceptowana wstep- | ® Chojnice — Sepolno Krajenskie
C nie. ale wymagajaca | ¢ Czluchow — Sepolno Krajenskie
dalszych analiz e Stupsk — Smoldzino

e Paslek — Starv Targ — Sztum

D Nieakceptowana -
o Tczew — Pruszez Gdanski

Zrédto: pomorski plan transportowy
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Rysunek 15. Autobusowe linie o charakterze uzytecznosci publicznej — Wariant Il pomorskiego plan transportowego

Schemat linli kolejowych
i podstawowych lini autobusowych
14

. uzytecznosci publicznej
w wojewddztwie p skim
\‘ Wariant 2
| m. Gayria
7, (i m. Sopot

Zrédto: pomorski plan transportowy

na — Sierakowice — Lebork
Starogard Gdanski - Pruszez
Gdanski — Gdansk

Koscierzyna — Przywidz — Kol-
budy — Gdansk

Kategoria Nazwa linii (relacji)
polaczen Wariant 1 Wariant 2
Bytow — Lebork Bytow — Lebork
Bytow — Kartuzy — Gdynia Bytow — Kartuzy — Gdynia
Stupsk — Czama Dabrowka — Stupsk — Czarna Dabrowka — Bytow —
Bytow — Chojnice Chojnice
Stupsk — Trzebielino — Bytow Stupsk — Trzebielino — Bytow
Szldeletowe Starogard Gdansk: — Koscierzy- Starogard Gdanski — Koscierzyna —

Sterakowice — Lebork

Starogard Gdanski — Pruszcz Gdansk:
— Gdansk

Koscierzyna — Chojnice — Czluchow

Bytow — Koscierzyvna — Przywidz —
Gdansk
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Kategoria Nazwa linii (relacj1)
polaczen Wariant 1 Wariant 2
o Krynica Morska — Nowy Dwér [ ¢ Krynica Morska — Nowy Dwor Gdan-
Gdanski- Gdansk ski- Gdansk
o Tczew — Skarszewy e Tczew — Skarszewy
o Shupsk — Glowcezyce — Lebork e Shpsk — Glowezyce — Lebork
e Shupsk — Sterakowice —Kartuzy | e  Shipsk — Sierakowice — Kartuzy
e Sierakowice — Lebork e Sierakowice — Lebork - Leba
o Wejherowo — Puck o  Wejherowo —Puck
Dowozowe e Sthupsk —Trzebielino —Miastko | @  Shupsk — Trzebielino — Miastko
e ILebork— Krokowa —Puck e Iebork— Krokowa —Puck
o Wejherowo — Karwia e Wejherowo — Karwia
e Starogard Gdanski — Pelplin — | ¢  Starogard Gdansk: — Pelplin — Gniew —
Gniew — Kwidzyn Kwidzyn
o Czluchow — Miastko e Czhuchow — Miastko
o Wejherowo — Kartuzy e Wejherowo — Kartuzy
e Puck—Reda e Puck—Reda
o Kepice — Miastko e Miastko — Polandow — Kepice — Shupsk
e Nowy Dwor Gdanski —Malbork | e Nowy Dwor Gdansks — Malbork
* I;:?e?n ~ Guiew — Pelplin — | | Kwidzyn — Gniew — Pelplin — Tezew
o Karwia — Puck — Gdynia Karwia — Puck — Gdynia
e Bytow — Miastko — Koczala Bytow — Miastko — Koczala
- . Starogard Gdanski — Skorcz — Starogard Gdanski — Skorcz — Kwi-
Uzupelniajace Kwid‘zyn — Prabuty dzyn - Prabuty
Czersk — Koscierzyna Czersk — Koscierzyna
Stupsk — Smoldzino Stupsk — Smoldzino
e Koscierzyna —Pruszez Gdanski | ¢ Koscierzyna — Pruszez Gdanski
e Malbork — Dzierzgon — Paslek e Malbork — Dzierzgon — Paslek

Zrédto: pomorski plan transportowy

POMOC TECHNICZNA
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3. FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

3.1 FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej moze polegaé w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.
2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,
c. poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozow w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.
Na mocy ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu

Ustawodaweca okreslajgc trzy gtéwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego, okresla takze trzy gtéwne zrodta

tego finansowania jak ponizej:
1. Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
2. Srodki z budzetu panstwa,

3. Wptywy ze sprzeda sprzedazy biletdw oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie z

przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 UPTZ operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawg poniesionej straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody i poniesione koszty, o ktérych mowa w art.
50 ust. 1 pkt. 2 proporcjonalnie do poniesionej starty. Z tego wynika, ze rekompensata jest podstawowa formg finansowania
przewozdéw nierentownych niezaleznie od tego kto jest organizatorem transportu. Natomiast w przypadku gdy operatorem jest
podmiot wewnetrzny w rozumieniu Rozporzadzenia 1370/2007 w ramach rekompensaty przystuguje mu takze rozsadny zysk o
ktérym mowa w zatgczniku do Rozporzadzenia 1370/2007. W praktyce rozsgdny zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami
powinien oscylowaé wokot 5-6% w naszej praktyce jest to blizej 2-3%. Na dzien dzisiejszy miasto Malbork doptaca rocznie okoto

1,7 min zt w formie rekompensaty.

**x UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA 2
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Warto tez zauwazy¢, ze wyptata rekompensaty nie jest czynnoscig automatyczng. Ustawodawca wprowadzit w tym wzgledzie

pewien rodzaj procedury, ktéry ma zapewnié aby operator transportu nie otrzymat nadmiernej rekompensaty od organizatora.
Zgodnie z art. 53. Ust. 1 UPZT wfasciwy organizator przekazuje operatorowi rekompensate, o ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2,
jezeli operator ponidst strate i ztozyt wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. W powyziszym wniosku operator jest zobligowany do okreslenia wysokosci utraconych
przychoddw i poniesionych kosztéw, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, obliczong zgodnie z zatgcznikiem do rozporzgdzenia
(WE) nr. 1370/2007, a takze zatgczenia dokumentéw potwierdzajgcych wysokos$¢ utraconych przychoddéw i poniesionych kosztéw.
Zgodnie z art. 54 ust. 1 UPTZ organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przez operatora, stanowigce podstawe

obliczenia rekompensaty. W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

1. Woystepuje do wtasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w czesci stanowigcej zwrot
utraconych przychodoéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym do wysokosci poniesionej z tego tytutu straty,
Woyptaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:
a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

b. Utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawniend do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze witasciwosci danego organizatora.

3.2 FINANSOWANIE POWIATOWEGO TRANSPORTU DROGOWEGO

Powiatowy transport drogowy jest finansowany z dwdch gtéwnych zrédet:

1. Przychody ze sprzedazy biletow

2. Refundacji utraconych przychoddw, wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych
Na wielkos¢ przychoddéw ze sprzedazy biletéw wptywaja nastepujace czynniki:

1. Konkurencyjnosc¢ oferty

a. Dopasowanie rozktadu jazdy do oczekiwan pasazeréw

b. Czestotliwos¢ kursowania

c. Jakosc¢ taboru

2. Wielkos$¢ popytu na ustugi przewozowe

3. Poziom cen biletéw

* Xk UNIA EUROPEJSKA
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Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu

zbiorowego, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw pokrywane s3 z

budzetu panstwa.

W latach 2004-2007, zgodnie z art. 8 a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego, finansowanie uprawnien do ulgowych autobusowych przejazdéw pasazerskich
nalezato do zadan wifasnych samorzadéw wojewddztw. Zgodnie z nowelizacjg ustawy o dochodach jednostek samorzadu
terytorialnego, doptaty do ulgowych pasazerskich przewozéw autobusowych od stycznia 2008 roku s zadaniem z zakresu
administracji rzagdowej finansowanym z dotacji celowej pochodzacej z budzetu panstwa. Koszty obstugi administracyjnej doptat
ponosi samorzad wojewddztwa. Kwote doptaty stanowi rdznica pomiedzy wartoscig sprzedazy biletow obliczong wg. cen
nieuwzgledniajacych ulgi a wartoscig sprzedazy tych biletéw w cenach uwzgledniajgcych ulgi. W imieniu budzetu panstwa,
doptaty z tytutu stosowania obowigzujgcych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich, przekazujg podmiotom wykonujgcym
krajowe drogowe przewozy oséb samorzady wojewddztw. Doptaty przystuguja wytacznie z tytutu stosowania obowigzujacych ulg

ustawowych, a zasady ich przekazywania okreslajg umowy zawierane pomiedzy samorzgdami wojewddztw a przewoznikami.

Od 1 stycznia 2017 roku $rodki te bedg przekazywane przez witasciwego organizatora przewozéw operatorom wytonionym w
trybie przetargu lub zlecenia bezposredniego, udzielonego przez tego organizatora. Jesli do tego czasu zostanie utworzony
zwigzek powiatow (Malborski i Sztumski) lub podpisane zostang stosowne porozumienia, to wtasciwym organizatorem
przewozéw na tym obszarze bedzie zwigzek powiatéw lub jeden ze starostow, ktéoremu przekazane zostang uprawnienia do

organizacji przewozow na obszarze powiatu Malborskiego i Szumskiego.
Po powotaniu miedzypowiatowego organizatora transportu kotowego podstawowe zrédta finansowania beda nastepujace:
= Przychody ze sprzedazy biletéw

=  Refundacje utraconych przychoddéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw bezptatnych i

ulgowych biletéw,
=  Doptaty z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego, w szczegdélnosci gmin do zamawianych ustug

W przypadku jesli organizator miedzy-powiatowego transportu kotowego z uwagi na brak srodkéw w budzetach integrujacych sie

jednostek samorzadu terytorialnego to finansowanie transportu publicznego bedzie sie odbywad jak ponize;j:
= Przychody ze sprzedazy biletéw

=  Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnied do przejazdéw bezptatnych i

ulgowych biletéw,

WYybdr operatora na liniach uzytecznosci publicznej da mozliwos¢ organizatorowi wiekszy wptyw na oferte przewozowa
operatora w zakresie rozktadu jazdy, réwniez ceny za przejazd. Ale moze sie okaza¢, ze w sytuacji poprawy oferty przewozowej

dla podréznych niezbedne bedg doptaty z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w tym szczegdlnie gmin.
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3.3 ZASADY FINANSOWANIA JEDNOSTKI ZARZADZAJACEJ TRANSPORTEM PRZEZ SAMORZADY DOTUJACE
TRANSPORT PUBLICZNY

3.3.1 POWOLANIE ZWIAZKU POWIATOW

Jedng z form efektywnego zarzadzania transportem publicznym w powiecie Malborskim i Sztumskim moze by¢ powotanie
zwigzku powiatédw. Po to aby tak sie stato to jest konieczno$¢ okreslenia przede wszystkim zasad finansowania jednostki

zarzgdzajacej transportem publicznym. Takie zasad to:

= Udziat wszystkich cztonkéw w naktadach i kosztach dziatalnosci wspdlnej wykonywanej w ramach zwigzku oraz udziatu w

ewentualnych zyskach i stracie

= Udziat uczestnika zwigzku obejmuje sktadke cztonkowska oraz wptaty uczestnikdw zwigzku na dofinansowanie

statutowych zadan zwigzku

3.3.2 STWORZENIE SPOLKI POWIATOW

O przystgpieniu powiatu do spétki decydujg organy uchwatodawcze jednostki samorzadu terytorialnego, w naszym przypadku
rada powiatu. Rodzi to ryzyko zwigzane z mozliwoscig upolitycznienia decyzji o przystgpieniu do spoétki. Konstrukcja prawna spoétki
powiatéw umozliwia roztozenie odpowiedzialnosci i ryzyka na wszystkich wspdlnikéw, stosownie do udziatéw. Powaznym

ryzykiem jest jednak mozliwos¢ wyjscia ze spotki jednego lub kilku wspélnikow.

Spotka powiatdéw moze réwniez zapewnié¢ obstuge jednostek samorzadu terytorialnego ktére nie przystgpity chodzi tu przede
wszystkim o gminy lub zwigzki gmin. Do spétki mogg rowniez przystepowad zainteresowane gminy. Wspdlnicy na podstawie
uchwat organéw uchwatodawczych przyznajg doptaty do spétki. Spdtka powiatdw w tym przypadku bedzie petnita funkcje
organizatora przewozéw. Warto podkresli¢, ze operator powinien by¢ zakontraktowany bezposrednio przez jednostke samorzadu
terytorialnego bedgaca organizatorem na mocy porozumien powiatowych. W przypadku, gdy wystepuje kilku udziatowcdow spodtki
petnigcej funkcje organizatora, podmiotem zatrudniajgcym operatora jest ten samorzad, ktéry na mocy porozumien
powiatowych jest organizatorem. Spétka zastepuje bowiem jednostke budzetowgq lub wydziat merytoryczny na szczeblu powiatu

jako organizatora.

Jednym z dziatan podnoszgacym efektywnos¢ ekonomiczng w powiatowej komunikacji autobusowe;j jest rezygnacja przez gminy z
zamawiania tzw. ,przewozow zamknietych” (dowdz dzieci do szkoty podstawowej, gdy znajduje sie ona powyzej 3 km od miejsca
zamieszkania i powyzej 4 km w przypadku gimnazjum przy zapewnieniu wszystkim dzieciom miejsc siedzgcych) na rzecz
,przewozow otwartych” w ktérych bedzie mozna uzyskac¢ doptaty do imiennych okresowych biletéw ulgowych dzieci i mtodziezy
szkolnej. Przewozy dzieci i mtodziezy w ramach komunikacji ogélnodostepnej muszg by¢ jednak odpowiednio zorganizowane pod
katem zapewnienia wymaganych warunkéw. Zaoszczedzone w przedstawiony sposéb srodki mogg byé przeznaczone na doptaty

do utrzymania miedzy-powiatowego przewoznika (operatora) kotowego lub organizatora drogowego transportu zbiorowego.
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W swietle UPTZ nie jest mozliwe taczenie dziatalnosci organizatorskiej i przewozowej. W pierwszej kolejnosci, w celu wytonienia

podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ przewozowaq nalezy rozpatrywac procedure przetargowg. W okreslonych przypadkach, ze

wzgleddéw politycznych, spotecznych i ekonomicznych mozna bra¢ pod uwage bezposrednie powierzenie zadan przewozowych.

4. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW

4.1 ORGANIZATOR TRANSPORTU PUBLICZNEGO NA OBSZARZE MOF

Niniejszy plan transportowy jest sporzgdzony dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka.

Publiczny transport zbiorowy na obszarze Malborskiego Obszaru Funkcjonalnego skfada sie nastepujacych podmiotow:

operatorow, przewoznikéw i jednostek samorzgdu terytorialnego, bedacych organizatorami.
Do tych jednostek stosuje sie przepisy ustrojowe ustaw o samorzadzie powiatowym i o samorzadzie gminnym.

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (Dz. U. 2001 Nr 142, poz. 1592 ze zm.) reguluje w rozdziale 9 ustroj

miast na prawach powiatu.

Wskazaé nalezy tez w tym miejscu, ze stosownie do przepisu art. 74 ust. 1 ustawy o samorzgdzie gminnym, gminy mogq zawieraé
porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie zadan publicznych. Kolejny przepis (art.
74 ust. 2) precyzuje, ze gmina wykonujgca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki pozostatych

gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te maj obowigzek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Przedmiotem niniejszego planu transportowego sg przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta
Malbork i gmin sgsiadujgcych, z ktéorymi miasto zawrze stosowne porozumienia w celu wspodlnej realizacji zadan z zakresu
publicznego transportu zbiorowego. Jako przyktad mozina poda¢ model organizacji lokalnego transportu zbiorowego, ktéry
funkcjonowat w latach 2004 — 2009 i byt oparty na porozumieniach miedzygminnych zawartych pomiedzy Gming Miejska

Malbork, a gminami Malbork, Stare Pole, Stary Targ, Nowy Staw i Sztum.

Art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym dokonuje podziatu kompetencji organizatoréow publicznego transportu

zbiorowego. Zgodnie z trescig pkt 1 wspomnianego artykutu gmina jest organizatorem takich przewozéw w dwdch przypadkach:
= na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich (art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a),

= na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty
porozumienie — ta gmina, ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy

porozumienia miedzy gminami.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym przypisata zadania organizatora egzekutywie (organowi wykonawczemu

samorzadu). Stosownie do art. 7 ust. 4 zadania te wykonuje w przypadku gminy wojt, burmistrz albo prezydent miasta za$ w
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odniesieniu do miasta na prawach powiatu - prezydent miasta na prawach powiatu.

Zgodnie z przepisami art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy planowanie rozwoju

transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie nim.
Z przedstawionych wyzej rozwazan wynika, ze Prezydent Miasta Malborka wykonuje zadania organizatora:
= gminnych przewozdéw pasazerskich w Miescie Malbork,

= gminnych przewozéw pasazerskich w pozostatych gminach wchodzacych w sktad obszaru MOF Malborka — na mocy

porozumien, jesli zostang zawarte.

Gmina Miejska Malbork jest organizatorem komunikacji miejskiej na swoim obszarze. Umowe o $wiadczenie ustug
przewozowych zawarto z Miejskim Zaktadem Komunikacji w Malborku Sp. z o0.0., ktérego jest 100% udziatowcem. W komunikacji
miejskiej MZK obowigzuje cennik biletdw oraz uprawnienia do przejazdéw bezptatnych i ulgowych zgodne z stosowng Uchwatg
Rady Miasta Malborka. Gmina Miejska Malbork co roku przekazuje operatorowi rekompensate refundujgcg utracone wptywy z

biletéw w zwigzku z obowigzujgcymi ulgami w przejazdach autobusami MZK w wysokosci okoto 1,7 min zt rocznie.

Od 01 stycznia 2017 roku starosta powiatu Malborskiego i starosta powiatu Sztumskiego bedg organizatorem przewozdéw o
charakterze uzytecznosci publicznej na swoim obszarze. To wynika z zapiséw ustawy art. 7. 1.ktéry moéwi, ze organizatorem
publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej "organizatorem", wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg
przewozdw, jest powiat (podpunkt 3) oraz w tym samym artykule w punkcie czwartym jest powiedziane, ze okreslone w ustawie

zadania organizatora, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1-5, wykonuje, w przypadku powiatu — starosta (podpunkt 4)

W zwigzku z powyzszym aby niniejszy plan transportowy stat sie aktem prawa miejscowego zgodnie z UPTZ musi by¢ ten
dokument uchwalony oddzielnie przez rade powiatu Szumskiego i rade powiatu Malborskiego zgodnie z wymogami prawa. | na
tej podstawie proponowane linie stang sie liniami o charakterze uzytecznosci publicznej na ktérych bedzie mozna dokonad

wybory operatora zgodnie z UPZ.
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Tabela 36. Organizatorzy i odpowiadajacy im operatorzy na obszarze MOF Malbork

Gmina

Miejska Miejski Zaktad Komunikacji w Malborku

Malbork

Gmina Firma Handlowo-Ustugowa "SZARUGA"
Malbork Wioletta Szarug

Podejmowanie dziatari zmierzajgcych do realizacji 1) AZ Rydwan Sp. z 0.0.

Gmina Sztum istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji tego

2) Przewozy Autokarowe Mieczystaw

planu Falkowski

1) Przedsiebiorstwo Ustugowo-

. . , . . . Handlowe LATOCHA Tomasz Latocha 2)
Zawieranie umoéw o $wiadczenie ustug w zakresie

. ) AZ Rydwan Sp. z 0.0. 3) Firma
publicznego transportu zbiorowego

Powiat Handlowo-Ustugowa "SZARUGA"
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania

Malborski Wioletta Szaruga 4) Transport
rowadzacego do zawarcia umdw o $wiadczenie ust
prowadzaceg zawarcia umow o swiadczenie usiug w Zarobkowy — Stanistaw Krzyzanowski 5)
zakresie publicznego transportu zbiorowego .
ALFA GUARD SECURITY — Daniel
Jedrzejewski
1) SPKS Sp. z 0.0. Dzierzgon 2)
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym
Przedsiebiorstwo Ustugowo-Handlowe
Powiat transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb
LATOCHA Tomasz Latocha 3) Ustugi
Sztumski niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci

Transportowe Przewdz Oséb
ruchowej
Wtodzimierz Skalmowski

4.2 WYBOR OPERATORA NA LINIACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Zgodnie z ustawga z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dalej ,ustawa ptz”), ktéra okresla zasady
organizacji rynku transportu publicznego, w tym zarzadzanie ustugami przewozowymi na tym rynku a takze reguluje kwestie
zwigzane z finansowaniem transportu publicznego w zakresie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, organizator
publicznego transportu zbiorowego, ktédrym jest wtasciwa jednostka samorzgdowa albo minister wtasciwy do spraw transportu,
musi zapewni¢ funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Jest to jeden z podstawowych celdw
natozonych na organizatora przez ustawodawce. Organizowanie publicznego transportu zbiorowego, w praktyce bedzie

realizowane poprzez umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierane z operatorem
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publicznego transportu zbiorowego, tj. samorzadowym zaktadem budzetowym oraz przedsiebiorca uprawnionym do

prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu.
Zgodnie z w/w Ustawa wybér operatora i zawarcie umowy o $wiadczenie ustug moze nastgpi¢ w trzech trybach tj:
a) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 223, poz. 1655, z p6zn. zm.),
b) ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101),
C) umowy zawartej bezposrednio zgodnie z art. 22 ustawy ptz
chyba, ze organizator bedzie realizowat przewozy w formie samorzagdowego zaktadu budzetowego.

Regulacje dotyczace umowy zawieranej bezposrednio stanowig lex specialis w stosunku do przepiséw ustawy Prawo zamdwien

publicznych oraz ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi.
Do decyzji organizatora pozostawia sie wybor trybu, w jakim bedzie nastepowac wskazanie operatora.

Ponizej zostang omdéwione wszystkie tryby wyboru operatora z uwzglednieniem najwazniejszych dziatan jakie nalezy podjgé¢ w

oparciu o ustawe o publicznym transporcie zbiorowym chcac prawidtowo przeprowadzi¢ procedure wyboru operatora.

ZAMOWIENIA PUBLICZNE

Tryb ustawy Prawo zamdwien publicznych (dalej ,ustawa pzp”) jest najczeSciej stosowany przy wyborze operatora chociazby

dlatego, ze procedura jest przez organizatora znana i wielokrotnie stosowana przy zlecaniu innych ustug.

W przypadku zastosowania w celu wybrania operatora ustawy Prawo zamoéwien publicznych zamawiajacy ma do wyboru przede

wszystkim dwa tryby podstawowe, tj. przetarg nieograniczony i przetarg ograniczony. Szczegdétowe omawianie poszczegdlnych

trybéw w ramach ustawy pzp nie nalezy do przedmiotu niniejszego opracowania dlatego tez zostang wskazane jedynie

najwazniejsze aspekty odnoszace sie do wyboru operatora, a wynikajace z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Podmiot, ktory ubiega sie o udzielenie zamodwienia zobowigzany jest spetni¢ warunki udziatu w postepowaniu opisane w ustawie
pzp, tj. mie¢c wymagane uprawnienia (licencja na krajowy transport drogowy), posiadaé¢ niezbedng wiedze i doswiadczenie,
dysponowad odpowiednim potencjatem technicznym oraz osobami zdolnymi do wykonania zamdwienia oraz znajdowacd sie w

odpowiedniej sytuacji ekonomicznej i finansowej.

Przepis art. 21 ustawy ptz wskazuje warunki i kryteria, jakie moga sie znalez¢ w specyfikacji istotnych warunkdéw
zamowienia, oraz ktére nalezy mie¢ na uwadze, dokonujac oceny oferty przedsiebiorcy biorgcego udziat w przetargu. Zaliczono

do nich normy jakosci i powszechnej dostepnosci $wiadczonych ustug, w tym:

— liczbe i rodzaj srodkéw transportu, niezbednych do realizacji ustug wraz z odpowiednim personelem oraz zapleczem
technicznym, zabezpieczajacym ich obstuge (w tym m.in. dysponowanie personelem, posiadajgcym odpowiednie kwalifikacje,

odpowiednig baza transportowa umozliwiajaca postdj pojazddéw, naprawe czy utrzymanie taboru w odpowiedniej czystosci),
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ktore przedsiebiorca posiada w chwili sktadania oferty lub w ktdérych posiadaniu bedzie najpdiniej w chwili rozpoczecia

Swiadczenia ustug,

— rozwigzania techniczne zastosowane w S$rodkach transportu stuzace zwlaszcza zapewnieniu ochrony S$rodowiska (w
szczegblnosci spetnianie przewidywanych norm w zakresie ochrony srodowiska) oraz dogodnej obstugi pasazeréw, w tym oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np. pojazdy niskopodtogowe, przewidujgce dogodne rozwigzania
w zakresie wsiadania do $rodka transportu i wysiadania z niego),
— standard wyposazenia Srodkéw transportu.
Przygotowujac specyfikacje istotnych warunkéw zamowienia w trybie ustawy o zamdwieniach publicznych nalezy mieé¢ tez na
uwadze art. 36 tej ustawy, ktory szczegétowo wskazuje jakie informacje powinny sie tam znalezé.
Specyfikacja jest podstawowym dokumentem przetargowym dlatego tez nalezy pamieta¢ aby jednoznacznie i wyczerpujgco
przedstawiata wszystkie informacje niezbedne dla wykonawcéw do sporzadzenia ofert odpowiadajacych potrzebom
zamawiajgcego.

Jesli chodzi o rodzaje dokumentdw, jakich zamawiajgcy moze zgdaé od wykonawcéw, ustawa ptz nie przewiduje innych

niz opisane w rozporzadzeniu wykonawczym do ustawy Prawo zaméwien publicznych. Zamawiajgcy moze wiec zadac:

a) oswiadczenia wykonawcy, ze posiada niezbedny potencjat finansowy, kadrowy, techniczny oraz doswiadczenie
niezbedne do realizacji zamowienia,

b) oswiadczenia, ze wykonawca nie podlega wykluczeniu z postepowania na podstawie art. 24 PZP,

c¢) aktualnego odpisu z rejestru albo zaswiadczenie o wpisie do ewidencji dziatalnosci gospodarczej, wystawionego nie
wczesniej niz 6 miesiecy przed uptywem terminu skfadania ofert,

d) aktualnego zaswiadczenia naczelnika Urzedu Skarbowego oraz oddziatu ZUS-u lub KRUS-u potwierdzajgcego brak
zalegtosci w zaptacie podatkow lub sktadek na ubezpieczenia spoteczne,

e) aktualng informacje z Krajowego Rejestru Karnego o niekaralnosci.

Zamawiajacy moze okresli¢ w SIWZ, iz Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na danej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg nierentowne, bedzie sie wigzato ze swiadczeniem
takich ustug przez tego samego operatora na innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktore

sg rentowne.

Do specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia organizator dotacza projekt umowy o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. Jest to uzasadnione z punktu widzenia potencjalnego operatora, ktéremu umozliwia sie

zapoznanie ze szczegdétowymi warunkami, na jakich miatby wykonywac publiczny transport zbiorowy.

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkéw i kryteriéw okreslonych w specyfikacji istotnych
warunkow zamdwienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorcg umowe

o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy ptz).
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Przepisy ustawy ptz okreslajg zawartos¢ projektu umowy o swiadczenie ustug transportowych, do ktérych zgodnie z art. 25 ust 3

ustawy ptz naleza:

1) opis ustug wynikajacych z zamoéwienia;

2) linie komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktérych dotyczy umowa;

3) czas trwania umowy;

4) warunki dotyczace norm jakos$ci oraz podnoszenia jakosci ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

5) wymagania w stosunku do $rodkéw transportu, w tym dotyczace wprowadzania nowoczesnych rozwigzan technicznych, a

takze ich dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

6) warunki zmiany optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe, za ustuge $wiadczong w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong umowy, ktérej przystuguja

wptywy z tych opfat, jest operator;

7) warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;

8) sposob rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz przyznawania ewentualnych

odszkodowan wynikajacych z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

9) czestotliwos¢ sktadania sprawozdan z realizacji ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w tym

informacji dotyczacych liczby pasazeréw na danej linii komunikacyjnej;

10) zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztdw za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z
uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze witasciwosci danego

organizatora;

11) zasady rozliczer za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku wystapienia okolicznosci

uniemozliwiajgcych wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych od operatora;

12) strone umowy, ktdrej przystuguja wptywy z optat, o ktérych mowa w pkt 6;
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13) strone umowy, ktdra jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktérym mowa w art. 46 ust. 1 pkt 3, 6 oraz 9;

14) sposdb dystrybucji biletéw;

15) sposdb, w jaki jest obliczana rekompensata;

16) strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw z ich

wtascicielami lub zarzadzajacymi;

17) warunki korzystania ze Srodkéw transportu organizatora, jezeli sa udostepnione operatorowi;

18) warunki wykorzystywania srodkéw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazerow;

19) warunki zakupu przez operatora Srodkéw transportu drogowego niezbednych do realizacji ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;

20) zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw;

21) w transporcie kolejowym — zakres korzystania z infrastruktury, w szczegdlnosci zakres przepustowosci trasy oraz standard

jakosci dostepu bedace przedmiotem umowy;

22) kary umowne;

23) warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Warunki umowy oczywiscie sg dostosowywane do potrzeb organizatora transportu i przygotowywane indywidulanie.

Umowa zgodnie z art. 25 ust.2 ustawy ptz, jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:

1) 10 lat — w transporcie drogowym;
2) 15 lat — w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;
3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim i w zegludze $rédlgdowe;j.
W przypadku wykonywania przez operatora przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej bez umowy,

przewidziano kare pieniezng w wysokosci 10 000 zt (art. 59 ust. 1).

Podkreslenia wymaga fakt, ze w przypadku udzielenia zamdwienia w trybie przewidzianym w ustawie z dnia 29 stycznia

2004 r. — Prawo zamoOwien publicznych, operator bedzie miat prawo do uzyskania rekompensaty w sytuacji, gdy wykonywanie
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przewozdw objetych umowg bedzie przynosic straty (inaczej przy wyborze trybu konces;ji).

Rozporzgdzenie (WE) nr 1370/2007 w art. 7 ust. 2 naktada na kazdego organizatora obowigzek publikowania, najpdzniej rok
przed rozpoczeciem procedury przetargowej lub przed bezposrednim zawarciem umowy, informacji zwigzanych z tymi trybami
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Postanowiono podobna regulacje wprowadzi¢ na poziomie krajowym (art. 23 ustawy
ptz), z tg rdznicy, ze rozporzgdzenie (WE) nr 1370/2007 zwalnia z ww. obowigzku, jezeli umowa dotyczy $wiadczenia ustug w
wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometréw rocznie, natomiast ustawa ptz przewiduje rowniez w takim przypadku obowigzek

publikacji ogtoszenia, z tym, ze termin skrécono do szesciu miesiecy.

Ogtoszenie, o ktérym mowa powyzej, organizator zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej. Ponadto, organizator
ma obowigzek umieszczenia analogicznego ogtoszenia w miejscu powszechnie dostepnym w swojej siedzibie oraz na swojej
stronie internetowej. Dodatkowo w przypadku stosowania ustawy Prawo zaméwien publicznych ogtoszenia nalezy dokonaé
obowigzkowo w Biuletynie Zamoéwienn Publicznych co odbywa sie drogg elektroniczng, za pomoca specjalnego formularza

umieszczonego na stronie www.uzp.gov.pl.

Ogtoszenie powinno zawierac co najmnie;j :

1) nazwe (firme) i adres zamawiajgcego (organizatora);

2) okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamoéwienia — warto rozwazy¢ wskazanie dwdéch trybdw wyboru operatora (jako
podstawowego — trybu przetargowego zapewniajacego uczciwg konkurencje oraz jako warunkowego — bezposredniego zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego jako trybu, ktéry bedzie zastosowany przez

organizatora wyfacznie w przypadku, gdy zostanie uniewaznione postepowanie przetargowe).

3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych beda

wykonywane przewozy,

4) przewidywang date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdwienia w tym trybie.

Dodatkowe wymagania w zakresie tresci ogtoszenia, ze wzgledu na specyfike trybu okresla réwniez ustawa Prawo zamdwien

publicznych chociazby w art. 41 i 48. Te przepis rowniez nalezy uwzgledni¢ przy formutowaniu ogtoszenia.

Kolejnos$¢ etapdw postepowania w przypadku wyboru operatora w trybie Ustawy Prawo zaméwien publicznych (w przetargu

nieograniczonym i ograniczonym) :

PRZETARG NIEOGRANICZONY
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FAZA WSTEPNA:

1. OPIS PRZEDM. ZAMOWIENIA

Il. OSZACOWANIE PRZEDM. ZAMOWIENIA,

1Il. OKRESLENIE WARUNKOW UDZIALU W POSTEPOWANIU
FAZA WtASCIWA

I. PUBLIKACJA OGLOSZENIA

Il. SIWZ (NALEZY DOtACZYC WZOR UMOWY (art. 21 ptz),

1. WYJASNIENIE | MODYFIKACJA TRESCI SPECYFIKACII,

IV. OTWARCIE OFERT | KWALIFIKACJA WYKONAWCOW

V. BADANIE | WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZE) OFERTY

VI. ZAWARCIE UMOWY
VII. PUBLIKACJA OGLOSZENIA O UDZIELENIU ZAMOWIENIA
PRZETARG OGRANICZONY

FAZA WSTEPNA
1. OPIS PRZEDM. ZAMOWIENIA
Il. OSZACOWANIE PRZEDM. ZAMOWIENIA,
1Il. OKRESLENIE WARUNKOW UDZIALU W POSTEPOWANIU

FAZA WEASCIWA

I. PUBLIKACJA OGtOSZENIA

Il. WNIOSEK O DOPUSZCZENIE DO UDZIAtU W POSTEPOWANIU (OPERATOR) — OSWIADCZENIE O SPEtNIENIU
WARUNKOW UDZIAtU ORAZ DOKUMENTY POTWIERDZAJACE SPEENIENIE WARUNKOW UDZIALU W
POSTEPOWANIU)

Il.  ZAPROSZENIE DO SKtADANIA OFERT (ORGANIZATOR) WRAZ Z SIWZ (NALEZY DOtACZYC WZOR UMOWY (art. 21 ptz),
IV. OTWARCIE OFERT | KWALIFIKACJA WYKONAWCOW
V. BADANIE | WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZEJ OFERTY
VI. ZAWARCIE UMOWY
VIl. PUBLIKACJA OGLOSZENIA O UDZIELENIU ZAMOWIENIA
Konkluzja:

Model zaméwienia publicznego bedzie wykorzystywany wszedzie tam, gdzie uwarunkowania lokalne zwigzane przede wszystkim
z liczba odbiorcéw ustug oraz ich gotowoscia do ponoszenia wydatkéw na dostep do ustug komunikacyjnych w powigzaniu z
naktadami niezbednymi na wykonanie przez podmiot prywatny powierzonego zadania, nie bedg wskazywaty na optacalnos¢

ekonomiczng jego realizacji.
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Nieraz ten tryb wyboru operatora bedzie jedynym dostepnym dla organizatora. Z tego wzgledu, ze samorzady od lat stosuja tryb

udzielania zamodwien w oparciu o PZP oraz od niedawna udzielajg zaméwienn w mysl przepiséw ustawy o koncesji.

KONCESJA

Wybér operatora moze nastgpic¢ takze w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub

ustugi i jest to postepowanie wszczynane w drodze publicznego ogtoszenia o koncesji, ktérego celem jest dokonanie przez

koncesjodawce (organizatora) wyboru zainteresowanego podmiotu, z ktdrym zostanie zawarta umowa koncesji na ustugi.

Ustawa o koncesji nie definiuje koncesji na roboty budowlane ani koncesji na ustugi. Ustawodawca wskazuje natomiast rézne
formy wynagrodzenia (art. 1 Ustawy o koncesji) koncesjonariusza, co stanowi w koncesji na ustugi — prawo do wykonywania
ustug (w tym pobierania pozytkéw) albo takie prawo wraz z ptatnoscia koncesjodawcy. Zwraca sie tym samym uwage na

szczegblny charakter koncesji jako rodzaju zamdwienia publicznego, ktdra rdzni sie od niego formg wynagrodzenia.

Z wynagrodzeniem koncesjonariusza wigzg sie trzy gtéwne pojecia: ptatnosé, naktady oraz ryzyko ekonomiczne. Ptatnos¢ - czyli

Swiadczenie pieniezne koncesjodawcy na rzecz koncesjonariusza, ktdre nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci zwigzanych z
wykonywaniem koncesji naktadéw poniesionych przez koncesjonariusza. Koncesjonariusz ponosi w zasadniczej czesci ryzyko
ekonomiczne wykonywania koncesji (art. 1 ust. 3 Ustawy o koncesji). Naktady mozna zdefiniowac jako koszty, poniesione od

momentu rozpoczecia do momentu zakoriczenia danego dziatania (m.in. praca, pienigdze, energia, itd.)

W przypadku pokrycia przez koncesjodawce catosci albo istotnej czesci naktadéw na realizacje przedmiotu koncesji przez
koncesjonariusza, ryzyko, zwigzane z prowadzong prowadzong w ramach tego dziatalnos$cig bytoby zadne albo znikome. Nie

moze by¢ wéwczas mowy o spetnieniu warunkéw koncesji i poniesieniu ryzyka ekonomicznego przez koncesjodawce

Podstawowq wiec cechqg koncesji jest wykonywanie uprawnieri z niej wynikajgcych na ryzyko koncesjonariusza

(operatora), dlatego uprawnienie do uzyskania rekompensaty nie bedzie przystugiwato operatorowi wybranemu w trybie ustawy

z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, chyba ze strata wyniknie z tytutu stosowania ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego. Taka cze$é¢ rekompensaty bedzie stanowita
ptatnos¢ koncesjodawcy, o ktérej mowa w ww. ustawie. W sytuacji, gdy przewozy wykonywane przez operatora, wybranego w
trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 2 ustawy, zaczng przynosic straty z innego tytutu niz ulgi, nie moze on ubiegad sie o
przyznanie rekompensaty, ktéra moze by¢ przyznana wytacznie operatorowi wybranemu w trybie art. 19 ust. 1 pkt 1 ustawy.

Zaistnienie takiej sytuacji powinno powodowac rozwigzanie umowy i przeprowadzenie nowej procedury przetargowe;j.

Tryb koncesyjny sprowadza sie do nastepujacych czynnosci:

1. WSZCZECIE POSTEPOWANIA

a) OGtOSZENIE O KONCESJI,

2. DOPUSZCZENIE DO UDZIAtU W POSTEPOWANIU
a) WNIOSEK O ZAWARCIE UMOWY

3. KWALIFIKACIA WYKONAWCOW
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4. ZAPROSZENIE DO NEGOCIJACII

5. NEGOCIACIE
6. ZAPROSZENIE DO ZtOZENIA OFERT

7. ZtOZENIE OFERT

8. BADANIE OFERT PRZEZ KONCESJODAWCE

9. WYBOR OFERT

10. PRZEDtOZENIE DOKUMENTOW POTWIERDZAJACYCH SPEENIENIE WARUNKOW PRZEZ KONCESJOBIORCE
11. ZAWARCIE UMOWY

12. SPORZADZENIE PROTOKOtU Z POSTEPOWANIA

Ponizej zostaty opisane poszczegdlne etapy procedury wyboru operatora w trybie koncesji:
l. OGLOSZENIE O KONCESIJI

Ogtoszenie zamieszcza sie lub publikuje w miejscu publicznie dostepnym w siedzibie Zamawiajacego oraz na jego stronie
internetowej. Ogtoszenie o koncesji na ustugi zamieszcza sie w Biuletynie Zamowien Publicznych (Dz. U. z 2009 r., Nr 39, poz.

311)., co odbywa sie drogg elektroniczng, za pomocg specjalnego formularza umieszczonego na stronie www.uzp.gov.pl wedtug

wzoru ogtoszenia okreslonego w rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministréw z dnia 3 marca 2009 r. w sprawie wzoru ogtoszenia o
koncesji na ustugi.

Podobnie jak w procedurze ustawy Prawo zamdwien publicznych organizator ma obowigzek publikowania, najpdzniej 1 rok przed
rozpoczeciem procedury przetargowej, informacji zwigzanych z tym trybem, a w przypadku gdy umowa o Swiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego ma dotyczy¢ $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 50.000 kilometrow
rocznie okres publikacji skrécono do 6 miesiecy.

Opis potrzeb i wymagan czyli zakres przedsiewziecia, ustugi moze by¢ zamieszczony w ogtoszeniu lub stanowi¢ odrebny

dokument (forma dowolna).

Ogtoszenie powinno zawiera¢ nastepujace elementy:

1) nazwe (firme) i adres koncesjodawcy (organizatora),

2) okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia — warto rozwazy¢ wskazanie dwéch trybdw wyboru operatora
(jako podstawowego — trybu przetargowego zapewniajacego uczciwg konkurencje oraz jako warunkowego -
bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego jako trybu, ktéry
bedzie zastosowany przez organizatora wyfacznie w przypadku, gdy zostanie uniewaznione postepowanie przetargowe),

3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych beda

wykonywane przewozy,
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przewidywang date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdéwienia w tym trybie.

Ponadto zgodnie z zapisami ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi ogtoszenie ze wzgledu na charakter trybu

zamoOwienia powinno réwniez zawierac:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

okreslenie przedmiotu koncesji — nalezy poda¢ nazwe przedmiotu koncesji oraz jego zwiezty opis. Szczeg6towy zakres

przedsiewziecia opisywany jest w ramach opisu potrzeb i wymagan w ogtoszeniu albo w osobnym dokumencie.

wskazanie miejsca i terminu sktadania wnioskéw o zawarcie umowy koncesji - termin ten moze ulec zmianie w

odpowiedzi na prosby zainteresowanych podmiotdéw.

opis potrzeb i wymagan koncesjodawcy lub informacje o sposobie uzyskania tego opisu - opis potrzeb i wymagan moze
by¢ zawarty w ogtoszeniu albo zosta¢ opracowany jako osobny dokument. W drugim przypadku w ogtoszeniu powinna

zostac zawarta informacja, w jaki sposéb mozna uzyskac opis potrzeb i wymagan;

termin wykonania przedmiotu koncesji, o ile jest to podyktowane specyfikg zawieranej umowy koncesji - termin

wykonania koncesji moze by¢ z géry okreslony i moze takze by¢ jednym z kryteriéw oceny ofert.

warunki udziatu oraz opis sposobu dokonywania oceny spetniania warunkéw udziatu w postepowaniu

informacje o dokumentach sktadanych przez oferenta, ktérego oferta zostanie uznana za najkorzystniejszg albo
oferenta, ktory ztozy najkorzystniejsza oferte sposréd pozostatych ofert, o ktérym mowa w art. 21 ust. 3, w celu
potwierdzenia spetniania warunkéw udzialu w postepowaniu - koncesjonariusz moze sie positkowac¢ zapisami

Rozporzadzenia w sprawie rodzaju dokumentéw.

informacje na temat wadium, o ile jego wniesienie jest wymagane - kwota wadium moze zosta¢ ustalona w trakcie

postepowania i zosta¢ podana w opisie warunkéw koncesji

kryteria oceny ofert, jakimi koncesjodawca bedzie sie kierowat przy wyborze oferty najkorzystniejszej oraz, o ile to
mozliwe, ich znaczenie - kryteria oceny ofert moga zosta¢ podane bez wag, ktdre beda im przypisane w opisie warunkéw

koncesji.
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9) warunki uznania oferty za nieodpowiadajgcg wymaganiom koncesjodawcy, skutkujgce niedopuszczeniem oferty do

oceny i poréwnania,

10) okolicznosci uzasadniajace odwotanie postepowania.

Il. ZtOZENIE WNIOSKU

Whniosek o zawarcie umowy koncesji, sktada zainteresowany podmiot. Wniosek ten zgodnie z art. 13 ustawy o koncesji powinien

zwiera¢ o$wiadczenie o zgtoszeniu udziatu w postepowaniu oraz oswiadczenie o spetnianiu opisanych w ogtoszeniu o koncesji

warunkow udziatu dotyczacych:

1)

2)

3)

4)

zdolnosci ekonomicznej i finansowej,

kwalifikacji technicznych lub zawodowych, w tym:

a) posiadania niezbednej wiedzy i doswiadczenia,
b) dysponowania potencjatem technicznym,
c) dysponowania osobami zdolnymi do wykonania przedmiotu koncesji.

uprawnien do wykonywania okreslonej dziatalnosci lub czynnosci, jezeli ustawy naktadajg obowigzek posiadania takich
uprawnien,

niekaralnosci zainteresowanego podmiotu albo wspdinika, partnera, komplementariusza, cztonka zarzadu
zainteresowanego podmiotu, za przestepstwo popetnione w zwigzku z postepowaniem o zawarcie umowy koncesji lub
postepowaniem o udzielenie zamdwienia publicznego, przestepstwo przeciwko prawom oséb wykonujgcych prace
zarobkowa, przestepstwo przekupstwa, przestepstwo przeciwko obrotowi gospodarczemu lub inne przestepstwo
popetnione w celu osiggniecia korzysci majgtkowych, a takze za przestepstwo skarbowe lub przestepstwo udziatu w

zorganizowanej grupie albo zwigzku majacych na celu popetnienie przestepstwa lub przestepstwa skarbowego.

Whiosek powinien zawiera¢ rowniez inne o$wiadczenia zwigzane z wykonywaniem przedmiotu koncesji w przypadku, gdy wymog

taki zostat przewidziany w ogtoszeniu o koncesji.

W przypadku nieztozenia przez zainteresowany podmiot o$wiadczen, o ktérych mowa powyzej lub ztozenia ich w niepetnym

zakresie, koncesjodawca informuje go o nieprzyjeciu wniosku.

Termin ztozenia wniosku: Jezeli wartos¢ zamdwienia jest mniejsza niz kwoty okreslone na podstawie art. 11 ust. 8 Ustawy Pzp: -

termin nie moze by¢ krétszy niz 21 dni od dnia odpowiednio zamieszczenia ogtoszenia o koncesji na ustugi w Biuletynie

Zamowien Publicznych. Jezeli wartos¢ zamdwienia jest rowna lub przekracza kwoty okreslone na podstawie art. 11 ust. 8 Ustawy
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Pzp: - termin nie moze by¢ krétszy niz 45 dni od dnia odpowiednio zamieszczenia ogtoszenia o koncesji na ustugi w Biuletynie

Zamowien Publicznych.
IIl. KWALIFKACJA WYKONAWCOW

Jest to weryfikacja poszczegdlnych wnioskéw ztozonych przez zainteresowanych. Informacja ta powinna by¢ skierowana
do wszystkich kandydatow, ktdrzy ztozyli wnioski o zawarcie umowy i powinna zawieraé oznaczenie kandydata, ktéry ztozyt

whniosek i informacje o przyjeciu badz nieprzyjeci wniosku.

IV. ZAPROSZENIE DO NEGOCJACII

Do negocjacji powinni by¢ zaproszeni wszyscy kandydaci, ktérzy ztozyli wnioski zgodnie z art. 13 Ustawy o koncesji i winno

zawierac w szczegdlnosci: dzien i godzine negocjacji, miejsce negocjacji, cel i przedmiot negocjacji oraz agende spotkania.

V. NEGOCJACIE

Ustawodawca nie okresla procesu prowadzenia negocjacji nie mniej jednak chcgc dobrze wykorzystac ten etap postepowania
warto wzig¢ pod uwage elementy, ktére umozliwiajg ich efektywne przeprowadzenie. Na poczatku nalezy precyzyjnie
przygotowac stanowisko negocjacyjne, ktére powinno zawiera¢ miedzy innymi warunki realizacji przedsiewziecia, warunki
organizacyjne, finansowe, techniczne, formalnoprawne, potencjalne kwestie sporne i sposoby ich rozwigzania, pytania od

kandydatow, harmonogram przeprowadzenia negocjacji.

Zgodnie z art. 14 ust. 3 Ustawy o koncesji o zakoriczeniu negocjacji koncesjodawca informuje wszystkich kandydatow i jest
sporzadzany protokét z negocjacji. Protokdt powinien odzwierciedlaé przebieg i wyniki negocjacji oraz okresla¢ zakres

merytorycznych ustalen zapadtych w trakcie negocjacji. Po zakoriczeniu negocjacji protokét jest jawny.

Procedura negocjacji umozliwia ustalanie i negocjowanie warunkdéw powierzenia z wybranymi w procesie kwalifikacji
podmiotami. Organizator dysponuje trybem, ktéry pozwala na wypracowanie rozwigzania najodpowiedniejszego z jego punktu
widzenia. Prowadzenie szczegdtowych dyskusji z potencjalnymi operatorami i poréwnanie prezentowanych przez nich zatozen
realizacji zadania na etapie ich ksztattowania, pozwoli organizatorom w petni skorzysta¢ z doswiadczen i najlepszych praktyk
oferowanych przez te podmioty. Nalezy przy tym pamieta¢, ze organizator powinien dysponowac¢ odpowiednio wykwalifikowang
kadra, ktéra bedzie w stanie oceni¢ propozycje rozwigzan operatoréw przy uwzglednieniu interesdw organizatora. W tym celu
zalecane jest skorzystanie z doradztwa technicznego, finansowego oraz prawnego obejmujgcego caty etap wyboru operatora.
Procedura ta wymaga podobnie jak w trybie zamdéwien publicznych czasu — nalezy liczyé sie z tym, ze procedura wyboru
operatora moze trwac kilkanascie miesiecy i w duzym stopniu zalezy od stopnia przygotowania przedsiewziecia przez

organizatora.

IV. ZAPROSZENIE DO SKtADANIA OFERT

Zaproszenie do sktadania ofert moze zostaé przestane w dowolnej pisemnej formie. Jego zatgcznikiem jest Opis warunkéw
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koncesji. Jest to ostateczny dokument w postepowaniu, ktéry jest wigzacy dla kandydatow w zakresie wymagarn dotyczacych

realizacji przedsiewziecia. Na podstawie opisu warunkéw koncesji sktadane sg oferty.

Zgodnie z art. 15 Ustawy o koncesji, Opis warunkdéw koncesji zawiera w szczegdlnosci:

1) nazwe (firme) i adres koncesjodawcy;

2) opis przedmiotu koncesji;

3) wskazanie miejsca i terminu sktadania ofert;

4) termin zwigzania ofertg;

5) termin wykonania przedmiotu konces;ji, o ile jest to podyktowane specyfika koncesji;

6) okreslenie optat za korzystanie z przedmiotu koncesji przez koncesjonariusza lub podmioty trzecie lub sposdb ich ustalania, o

ile jest to podyktowane specyfika koncesji;

7) warunki udziatu oraz opis sposobu dokonywania oceny spetniania warunkéw udziatu w postepowaniu;

8) informacje o dokumentach sktadanych przez zainteresowany podmiot, ktérego oferta zostanie uznana za najkorzystniejszg, w

celu potwierdzenia spetniania warunkéw udziatu;
9) informacje na temat wadium, o ile obowigzek jego wniesienia byt przewidziany w ogtoszeniu o koncesji;
10) kryteria oceny ofert i ich znaczenie;

11) warunki uznania oferty za niespetniajagcg wymagan koncesjodawcy, skutkujagce niedopuszczeniem oferty do oceny i

poréwnania;
12) okolicznosci uzasadniajgce odwotanie postepowania;

13) pouczenie o prawie do wniesienia skargi na czynnosci podejmowane przez koncesjodawce w trakcie postepowania.

Wiekszo$¢ elementédw Opisu warunkéw pokrywa sie z elementami ogtoszenia o koncesji. W Opisie warunkdw powinien jednak
znalei¢ sie juz doktadny opis przedmiotu koncesji (cechy techniczne, jakosciowe, normy, aprobaty, specyfikacje techniczne itp.), a
nie tylko jego ogdlne okreslenie, a takze termin zwigzania ofertg (termin, w trakcie ktérego ztozone oswiadczenia woli wigza
oferenta), okreslenie optat za korzystanie z przedmiotu koncesji przez koncesjonariusza lub osoby trzecie albo sposéb ich

ustalenia oraz pouczenie o prawie do wniesienia skargi na czynnosci podejmowane przez koncesjodawce w toku postepowania.

Ponadto, Opis warunkdéw moze okresla¢ warunki wptaty i wyptaty wadium, chociaz Ustawa o koncesji o tym nie stanowi. W tym

kontekscie mozna positkowac sie przepisami zawartymi w Ustawie Pzp.
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Trzeba réwniez pamietaé, ze Opis warunkdw koncesji powinien zgodnie z ustawg ptz obejmowacd nastepujgce elementy:

— liczbe i rodzaj srodkéw transportu, niezbednych do realizacji ustug wraz z odpowiednim personelem oraz zapleczem
technicznym, zabezpieczajacym ich obstuge (w tym m.in. dysponowanie personelem, posiadajgcym odpowiednie kwalifikacje,
odpowiedniag baza transportowag umozliwiajaca postdj pojazdéw, naprawe czy utrzymanie taboru w odpowiedniej czystosci),
ktore przedsiebiorca posiada w chwili sktadania oferty lub w ktérych posiadaniu bedzie najpdiniej w chwili rozpoczecia

Swiadczenia ustug,

— rozwigzania techniczne zastosowane w S$rodkach transportu stuzgce zwlaszcza zapewnieniu ochrony s$rodowiska (w
szczegolnosci spetnianie przewidywanych norm w zakresie ochrony srodowiska) oraz dogodnej obstugi pasazeréw, w tym osdb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np. pojazdy niskopodtogowe, przewidujgce dogodne rozwigzania

w zakresie wsiadania do $rodka transportu i wysiadania z niego),
— standard wyposazenia srodkéw transportu.

Do zaproszenia nalezy dotgczyc¢ projekt umowy.

V. ZLOZENIE OFERT

Oferte sktada sie pod rygorem niewaznosci w formie pisemnej albo, za zgoda Koncesjodawcy, w postaci elektronicznej,

opatrzong bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu.
Tres$¢ oferty powinna odpowiadad tresci opisu warunkéw i winna by¢ ztozona w terminie wyznaczonym w opisie warunkéw.

Koncesjodawca wyznacza termin sktadania ofert, z uwzglednieniem czasu niezbednego do przygotowania i ztozenia oferty.

W tym czasie Koncesjodawca moze zgdac od oferentdéw ztozenia wyjasnien, sprecyzowania lub dopracowania ztozonych ofert.

Woyjasnienie, sprecyzowanie, dopracowanie lub dodatkowe informacje nie moga prowadzi¢ do zmiany oferty lub warunkéw
zawartych w opisie warunkéw koncesji, ktéra mogtaby prowadzi¢ do naruszenia zasad uczciwej konkurencji lub mogtaby mie¢

charakter dyskryminacyjny

V1. BADANIE OFERT | WYBOR OFERTY NAJKORZYSTNIEJSZE)

Koncesjodawca wybiera oferte najkorzystniejszg sposrdd ofert spetniajgcych wymagania okreslone w opisie warunkéw koncesji,
na podstawie kryteriéw oceny ofert okreslonych w tym opisie.

Koncesjodawca moze prowadzi¢ postepowanie takze w przypadku, gdy wptyneta tylko jedna oferta.

Kryteriami, na podstawie ktérych koncesjodawca wybiera oferte, moga by¢ w szczegdlnosci: czas trwania koncesji, wysokos¢
wspotfinansowania przedmiotu koncesji ze srodkéw oferenta, koszty uzytkowania przedmiotu koncesji, wysokos¢ opfaty za
ustuge sSwiadczong na rzecz osdb trzecich korzystajgcych z przedmiotu koncesji, jako$¢ wykonania, wartos¢ techniczna,

wtasciwosci estetyczne i funkcjonalne, aspekty srodowiskowe, rentownosé, termin wykonania przedmiotu koncesji.
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Ostateczne ustalenie kryteriow oceny ofert wraz z przypisaniem im wagi mozliwe bedzie po przeprowadzonych negocjacjach i

nastapi w opisie warunkéw koncesji przekazywanym wraz z zaproszeniem do skfadania ofert.

Koncesjodawca informuje oferentéw o wyborze oferty najkorzystniejszej podajac uzasadnienie. Informacja o wyborze oferty

najkorzystniejszej zawiera réwniez powody niedopuszczenia ofert do oceny i poréwnania.

Ustawa o koncesji nie przewiduje ustawowego katalogu przestanek uzasadniajgcych niedopuszczenie ofert do oceny i
poréwnania. Stad mozliwe jest wskazanie w szczegdlnosci ponizszych okolicznosci: brak ztozenia oferty w terminie i miejscu
wyznaczonym przez samorzad; niezgodnos$¢ oferty z przepisami prawa; niezgodnos$¢ oferty z trescig opisu warunkéw konces;ji;
ztozenie oferty stanowi czyn nieuczciwej konkurencji w rozumieniu przepisdw o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji; oferta jest
razagco niska; oferta zostata ztozona przez podmiot niezaproszony do sktadania ofert; oferta jest niewazna na podstawie

odrebnych przepisdw (np. wada o$wiadczenia woli — art. 82-87 Kodeksu cywilnego).

VII. PRZEDLOZENIE DOKUMENTOW POTWIERDZAJACYCH SPEENIENIE WARUNKOW

Oferent, ktérego oferta zostata uznana za najkorzystniejsza, jest obowigzany w terminie wskazanym przez koncesjodawce ztozy¢
wskazane w opisie warunkéw koncesji dokumenty potwierdzajace spetnianie warunkdw udziatu w postepowaniu.

Jezeli z jakiejkolwiek uzasadnionej przyczyny oferent, ktérego oferta zostata uznana za najkorzystniejsza, nie moze przedstawic
dokumentéw wymaganych przez koncesjodawce, moze udowodni¢ swa sytuacje ekonomiczng i finansowg za pomoca kazdego

innego dokumentu, ktéry koncesjodawca uzna za odpowiedni.

VIll. ZAWARCIE UMOWY

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkow i kryteriéw okreslonych w specyfikacji istotnych
warunkow zamowienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorcg umowe

o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy ptz).

Jezeli oferent, ktérego oferta zostata uznana za najkorzystniejsza, uchyla sie od zawarcia umowy, w szczegdlnosci przez
nieztozenie wymaganych dokumentédw potwierdzajacych spetnianie warunkéw udziatu w postepowaniu, koncesjodawca moze
zawrze¢ umowe z oferentem, ktéry ztozyt najkorzystniejszg oferte sposrdd pozostatych ofert spetniajacych wymagania okreslone

w opisie warunkéw koncesji.
Umowa koncesji wymaga formy pisemnej pod rygorem niewaznosci.

Poza wymaganiami w zakresie umowy wynikajgcymi z ustawy ptz, a ktére zostaty wskazane w art. 25 ust. 3 ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym, ustawa o koncesji méwi o dodatkowych elementach, ktére powinna taka umowa zawieraé¢, a mianowicie:

1) okreslenie przedmiotu konces;ji,

2) termin wykonania przedmiotu koncesji,
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3) okres obowigzywania umowy konces;ji,

4) sposbdb wynagrodzenia koncesjonariusza,

5) okreslenie ptatnosci koncesjodawcy na rzecz koncesjonariusza,

6) wskazanie i podziat ryzyka miedzy koncesjodawce a koncesjonariusza zwig-zanego z wykonywaniem przedmiotu
koncesji,

7) normy jakosSciowe, wymagania i standardy stosowane przy wykonywaniu przedmiotu koncesji,

8) uprawnienia koncesjodawcy w zakresie kontroli wykonywania koncesji przez koncesjonariusza,

9) warunki przedtuzenia lub skrécenia okresu obowigzywania umowy koncesji,

10) warunki i sposéb rozwigzania umowy koncesji,

11) warunki i zakres odpowiedzialnosci stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy koncesji,

12) warunki i zakres ubezpieczerh wykonywania przedmiotu koncesji,

13) wykaz dokumentoéw, jakie strony umowy koncesji s3g obowigzane uzyskac lub dostarczyé w celu realizacji umowy wraz z
podaniem termindw, w jakich powinno to nastgpic,

14) tryb i warunki rozwigzywania sporéw zwigzanych z realizacja umowy koncesji.
W umowie koncesji, jezeli wynika to z przedmiotu koncesji, moga by¢ zawarte, w szczegdlnosci, postanowienia dotyczace:

1) warunkéw i sposobu udostepnienia koncesjonariuszowi sktadnikéw majatkowych niezbednych do wykonania
przedmiotu koncesji,

2) optat lub sposobu ustalania ich wysokosci, pobieranych przez koncesjonariusza od oséb trzecich z tytutu korzystania z
przedmiotu koncesji,

3) warunkoéw dopuszczalnosci podwykonawstwa.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:
1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo

3) sieci komunikacyjnej.
Umowa zgodnie z art. 25 ust.2 ustawy ptz, jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:

1) 10 lat — w transporcie drogowym;

2) 15 lat — w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;
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3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim i w zegludze $rédlgdowe].

IX. SPORZADZENIE PROTOKOtU Z POSTEPOWANIA

Koncesjodawca sporzadza protokét z postepowania zawierajacy w szczegdlnosci:

1) okreslenie daty wszczecia postepowania oraz miejsca, w ktdrym opublikowano ogtoszenie o koncesji,

2) okreslenie przedmiotu konces;ji,

3) wskazanie kandydatéw, z ktérymi koncesjodawca prowadzit negocjacje, oraz przyczyn niezaproszenia do negocjacji
innych kandydatow,

4) streszczenie oceny i poréwnania ofert,

5) informacje o ofercie najkorzystniejszej oraz informacje dotyczaca oceny ko-lejnych ztozonych ofert, poczynajgc od oferty
ocenionej najwyzej,

6) okolicznosci uzasadniajgce niedopuszczenie do oceny i poréwnania oferty,

7) okolicznosci uzasadniajgce odwotanie postepowania

Protokdt, jest jawny.
Konkluzja:

Ustawa o koncesji przewiduje daleko idaca elastycznosé w prowadzeniu postepowania, ktéra przejawia sie przede wszystkim w
mozliwosci negocjowania wszystkich warunkédw koncesji, a nawet zmiany warunkdw brzegowych okreslonych pierwotnie, jesli
zmiana ta jest efektem prowadzonych negocjacji (art. 14 ust. 4 Ustawy o koncesji).

Wybdr operatora w tym trybie jest rdwnoznaczne z zachowaniem zasady réwnosci, niedyskryminowania uczestnikow
postepowania, przejrzystosci postepowania i uczciwej konkurencji. Tryb ten daje rdwniez mozliwos¢ negocjacji co utatwia wybér
najlepszego operatora spetniajgcego wszystkie wymagania organizatora. Procedura jest elastyczna i obarczona mniejszym
ryzykiem pomytek niz np. w zamdwieniach publicznych gdzie pomytki niejednokrotnie skutkujag powaznymi konsekwencjami
facznie z rozpoczynaniem procedury przetargowej od poczatku.

Zaleta trybu konces;ji jest réwniez przeniesienie ryzyka ekonomicznego przy realizacji umowy z organizatora na operatora, ktére

to ryzyko nalezy rozumiec jako niepewnos¢ operatora czy pozytki zwigzane ze swiadczeniem ustugi zapewnig mu rentownos¢.

W trybie koncesji operatorowi nie przystuguje rekompensata ani rozsadny zysk. Przyznanie operatorowi rozsadnego zysku
skutkowatoby bowiem utratg przez umowe charakteru koncesji na rzecz zaméwien publicznych poniewaz prowadzona przez
operatora dziatalnos¢ polega na osigganiu zysku w wyniku pobierania pozytkéw z dziatalnosci i ponoszeniu ryzyka

ekonomicznego swiadczonych ustug.

Tryb koncesyjny jest wprawdzie dtugotrwatym procesem ale nie dtuzszym niz procedura zamoéwien publicznych, ktéra jest

stosowana powszechnie, szczegdlnie jesli zostanie dobrze przygotowany i sprawnie przeprowadzony.
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TRYB UMOWY ZAWARTEJ BEZPOSREDNIO

W art. 22 ustawy wprowadzono mozliwos¢ bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego moze skorzysta¢ z prawa do bezposredniego zawarcia umowy z operatorem. Po
jej zawarciu bedzie on $wiadczyt ustugi transportowe na podlegtym organizatorowi terenie. Pominiecie procedur dotyczgcych
udzielania zamoéwien publicznych lub koncesji to tryb wyjgtkowy i wymaga spetnienia przestanek okreslonych w przepisach
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z przepisami ustawy ptz organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego, w przypadku gdy:

1) $rednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego dotyczy Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300.000 kilometréw rocznie albo

2) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w
rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

albo
3) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym albo

4) wystapi zaktécenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania
takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowaé termindw okreslonych dla

innych trybow zawarcia umowy o sSwiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa powyzej

Ustawa stanowi, ze jezeli bezposrednio zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
dotyczy matego lub $redniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 srodki transportu, progi, o ktédrych mowa
powyzej, mogqy zosta¢ podwyzszone do $redniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub

Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie.

Co do zasady, w mysl art. 19 ust. 1 pkt. 1 i 2 UPTZ, wybdr operatora $wiadczacego ustugi transportu publicznego odbywa sie w
trybie ustawy Prawo zamowien publicznych albo ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi. Tryb zawarcia umowy w

sposéb bezposredni jest trybem wyjgtkowym.
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Art. 22 ustawy ptz przewiduje, ze umowa zawarta w trybie bezposrednim powinna przyjag¢ forme koncesji na ustugi w

nastepujgcych przypadkach:

a) gdy przedmiotem umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ swiadczenie ustug
przewozowych w komunikacji miejskiej z wyjgtkiem umowy z podmiotem wewnetrznym, w ktédrym jednostka
samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostka samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatéw
lub akcji tego podmiotu wewnetrznego,

b) gdy jest to podmiot wewnetrzny, w ktérym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng

jednostka samorzadu terytorialnego nie posiada 100% udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Powyzej mowa jest o umowie zawartej bezposrednio jednak w formie koncesji na ustugi. Nalezy przypomnie¢, ze nie chodzi tutaj
o tryb typowo koncesyjny uregulowany w ustawie o koncesji, ktéry szczegdétowo zostat omoéwiony powyzej ale o
charakterystyczng ceche koncesji na ustugi, ktérg jest ponoszenie zasadniczej czesci ryzyka ekonomicznego wykonywania koncesji
przez operatora.

Skutkiem powyzszego w przypadku zawarcia umowy bezposredniej w formie koncesji zaréwno rekompensata jak i rozsadny zysk

nie beda przystugiwaty.

Przepisy UPTZ w odniesieniu do bezposredniego zawarcia umowy odsytajg do rozporzgdzenia 1370/2007. Artykut 22 ust. 6 UPTZ
wprost stanowi, ze ,,w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, stosuje sie art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007”. W
artykule 5 ust. 2 rozporzadzenia 1370/2007 uregulowano zasady bezposredniego udzielania zamoéwien prowadzacych do zawarcia

umow o Swiadczenie ustug publicznych z podmiotem wewnetrznym.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w zadnym czasie nie definiuje, czym jest ,podmiot wewnetrzny”. W celu uznania, ze
operator, z ktérym wiasciwy organ chce zawrze¢ umowe, jest podmiotem wewnetrznym, konieczne jest spetnienie przestanki
okreslonej w definicji podmiotu wewnetrznego zawartej w rozporzgdzeniu 1370/2007. W mys$l art. 2 (j) rozporzadzenia
1370/2007, ,,podmiot wewnetrzny oznacza odrebng prawnie jednostke podlegajgcg kontroli wiasciwego organu lokalnego, a w
przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawujg one nad

wiasnymi stuzbami”.

Ustawa ptz nie precyzuje wprost poszczegdlnych etapéw wyboru operatora w trybie zawarcia umowy bezposredniej. Wskazania

ustawowe dotyczg przede wszystkim ogtoszenia o zamiarze wyboru operatora w tym trybie oraz warunkéw zawarcia umowy.
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Ustawa ptz wprost stanowi, ze do umowy zawieranej bezposrednio nie stosuje sie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo

zamowien publicznych, z wytgczeniem art. 35, oraz ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Nie mniej jednak dokonujac wyboru operatora w oparciu o tryb umowy bezposredniej nalezy réwniez kierowac sie dobrem nie
tylko organizatora ale przede wszystkim pasazeréw stad tez wybdr powinien by¢ najlepszy i spetniajgcy wszystkie niezbedne
parametry takze techniczne.

Ustawa nie wskazuje obowigzku przygotowania przez organizatora dodatkowej dokumentacji jednak dobrg praktykg jest
okredlenie szczegétowo wymagan jakie powinien spetniaé potencjalny operator, skierowanie oferty do kilku potencjalnych
operatorow i dokonanie najlepszego wyboru, zawiadamiajac o tym operatora (wskazuje na to art. 25 ust. 1 ustawy ptz), a zgodnie

z ustawa ptz do trybu zawarcia umowy w sposéb bezposredni stosuje sie ten przepis i pozostate odnoszace sie do umowy.

Czynnosci, ktore nalezy wykona¢ w przypadku zawarcia umowy bezposrednio w trybie art. 22 ustawy ptz:

1. Ogtoszenie,

2. Zawarcie umowy

I. OGLOSZENIE

Organizator publikuje ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zaméwienia w tym trybie w terminie
nie kréotszym niz:

1) jeden rok,

2) sze$¢ miesiecy — w przypadku gdy umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma

dotyczy¢ $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 50.000 kilometréw rocznie.

Organizator zamieszcza ogtoszenie w Biuletynie Informacji Publicznej, a nastepnie w miejscu powszechnie dostepnym w swojej

siedzibie oraz na swojej stronie internetowe;.

Ogtoszenie, zawiera w szczegdlnosci:
1) nazwe i adres wiasciwego organizatora,
2) okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia,
3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych beda
wykonywane przewozy,

4) przewidywanga date rozpoczecia postepowania o udzielenie zaméwienia w trybie bezposredniego zawarcia umowy.
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1. ZAWARCIE UMOWY

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkow i kryteriéw okreslonych w specyfikacji istotnych
warunkéow zamowienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorca

umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierana w przypadku gdy wystapi zaktécenie w
Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z
przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowaé terminéw okreslonych dla innych trybdw zawarcia
umowy o swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w ustawie ptz moze by¢ zawarta na okres 12 miesiecy
i w uzasadnionych przypadkach moze ulec przedtuzeniu, z tym ze taczny okres obowigzywania przedtuzonej umowy nie moze
przekroczy¢ 2 lat.

W innych wypadkach stosuje sie zapisy ustawy, ktére stanowia, ze umowa, jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:

1) 10 lat—w transporcie drogowym;

2) 15 lat—w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;

3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim i w zegludze $rodlgdowej.

Ustawa ptz stanowi réwniez o tym co powinna zwiera¢ umowa zawarta z operatorem, o czym zostato wpomniane powyzej przy

omawianiu pozostatych trybdw wyboru operatora (art. 25 ust. 3 ustawy ptz).

Konkluzja: Stosowanie trybdéw wyjgtkowych, a takim jest bezposrednie udzielenie zamdwienia, wymaga od organizatora
ostroznosci, aby organ nadzoru nie miat watpliwosci co do tego, ze wybrany tryb byt dopuszczalny w swietle przepiséw prawa.

Z drugiej strony pozwala na skrécenie procedur udzielania zaméwien.

Jest to szczegdlnie dobra forma wyboru operatora w odniesieniu do udzielania zamdwienia podmiotowi wewnetrznemu, np.
przez gminy lub powiaty.

Przy wykorzystaniu umowy mozna zobowigzac¢ operatora do wykonywania ustug o okreslonej jakosci i na okreslonym obszarze, w
zamian za co bedzie przystugiwata mu rekompensata (z wyjgtkiem umowy zawartej bezposrednio w formie koncesji). Takie
rozwigzanie pozwoli ograniczy¢ ewentualne dotacje przyznawane dla spétek nalezagcych w 100 proc. do jednostek samorzadu
terytorialnego i wykonujgcych ustugi publiczne, ale bez konkretnej umowy okreslajgcej ich prawa i obowigzki oraz
wynagrodzenie, jakie za $wiadczenie tych ustug im przystuguje.

REKOMENDACIE

W celu okreslenia najbardziej pozadanego trybu wyboru operatora ponizej przedstawiono w sposéb syntetyczny wady i zalety
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mozliwych do zastosowania trybéw na obszarze MOF.

Bezposrednie zawarcie umowy

Zalety:

v' Szybko$¢ i tatwosé wytonienia operatora

v" Mato skomplikowany proces

v' Bezposredni wptyw na wybdr operatora

Wady

v" Brak pordwnania konkurencyjnych ofert

v" Mafta liczba wozokilometréw realizowana w ramach tej procedury

Podmiot wewnetrzny

Zalety

Mozliwos¢ realizacji dtugofalowej polityki transportowej powiatéw
Wiekszy wptyw na zmiany oferty przewozowej

Wieksza jakosc¢ ustugi przewozowe;j

Stabilnos¢ funkcjonowania operatora

SN N N

Wieksze mozliwosci inwestycyjne operatora

Wady

v' Wigksze ryzyko finansowe

v"  Dodatkowe $rodki finansowe potrzebne na doptaty do rekompensaty pokrywajacej rdznice miedzy kosztami a
przychodami plus ,,rozsadny zysk”

v" Mozliwo$¢ dziatalnosci operacyjnej na terenie jedynie dwdch powiatéw (zwigzku powiatéw)

v" Brak mozliwosci startowania w przetargach na wybdér operatora w innych jednostkach samorzadu
terytorialnego

Koncesja

Zalety
v" Ryzyko operacyjne i finansowe w catosci przechodzi na operatora
v" Mozliwo$¢ negocjowania wszystkich warunkéw koncesji

v' Przejrzysto$¢ procedury
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v Mozliwo$é wyboru najbardziej konkurencyjnej oferty

v' Mniejsze zaangazowanie operacyjne w biezgcy nadzér i zarzgdzanie transportem publicznym starostwa

Wady

v" Ryzyko nie wybrania operatora

v" Mniejszy wptyw na ksztattowanie oferty przewozowej na terenie powiatu

v' Mniejsza jako$¢ $wiadczonych ustug przewozowych

v" Ryzyko rezygnacji operatora w trakcie realizacji umowy
Kazde z powyzej omawianych $ciezek wyboru operatora przez Powiat Malborski i Szumski jest dopuszczalne ale powinny
przewazy¢ te elementy ktdére s najwazniejsze w realizowane] polityce wtadz powiatowych. Natomiast biorgc pod uwage
dostepnos¢, ryzyko ekonomiczne oraz wielkos¢ potrzebnych naktadéw finansowych Starostw wydaje sie, ze wybér operatora
w drodze przetargu publicznego na koncesje jest optymalne a w przypadku miasta Malborka najbardziej optymalne

rozwiazanie to bezposrednie zawarcie umowy z operatorem.
4.3 TRANSPORT ZROWNOWAZONY
4.3.1 ZAtOZENIA OGOLNE

Zasada zrownowazonego rozwoju oznacza réwnowage i integracje pomiedzy aspektem spotecznym i gospodarczym a ochrong
srodowiska. Dotyczy to rowniez transportu. Poprawa jakosci sytemu transportowego w zasadniczy sposdéb wptywa na rozwdj

gospodarczy i spoteczny danego regionu.

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej: , Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone S$rodowiska kierujgc sie zasadg zréwnowazonego
rozwoju". Zrownowazony rozwoj jest wiec fundamentem, na ktdrym powinny opiera¢ sie dokumenty strategiczne, krajowe i
lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regiondéw.
Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkow zycia ich mieszkancéw,
w konsekwencji, wiec spowoduje, ze miasta w diuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i

odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji i rozwoju.

Wiaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standardéw i regulacji prawnych pozwalajgcych na
otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu oséb, towardw i kapitatu. Dotyczy to takze transportu - nalezy wprowadza¢ w nim
uczciwg konkurencje oraz utrzymywaé normy techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty
zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak réwniez uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel

przyjeto poprawe jakosci systemu transportowego zgodnie z zasadami zrGwnowazonego rozwoju.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego na obszarze MOF Malborka wynikajgcym z Biatej Ksiegi jest wiec
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koniecznos¢ realizacji poprawy jego jakosci przez:

=  prowadzenie polityki zrownowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego wzrostu

mobilnosci,

=  prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania réwnowagi miedzy transportem publicznym a

transportem indywidualnym,

=  prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie nieszkodliwym dla

srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, réwniez dla oséb niepetnosprawnych,

=  prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do uwzglednienia w catkowitych kosztach zwigzanych ze
Swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztow zewnetrznych i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury

transportowej,
= prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajgcej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwéj miast. Biorgc pod uwage poziom jego negatywnego
oddziatywania na Srodowisko, nalezy kfas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj systemu transportowego. Aktywne
wdrazanie zrownowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez
odpowiednig polityke przestrzenna. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczanie natezenia ruchu: decyzje polegajgce na
wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu predkosci maksymalnie do 30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc

parkingowych, mimo iz sg niepopularne, przynoszg oczekiwany efekt srodowiskowy.

Wdrazanie zrbwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych (m.in. kampanie
promujgce ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i miodziezy) oraz rozwijanie i popieranie tanszych, mniej

ucigzliwych dla srodowiska systemoéw transportu:

=  kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do elastycznego,

efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

= rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajacej wygodne poruszanie sie infrastruktury w postaci drog
rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest réwniez koordynacja z komunikacjg

publiczng w postaci mozliwosci przewozu rowerdw w pojazdach transportu publicznego,

= pieszy - poprawa warunkdéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach rewitalizacji centralnych,
historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i

handlowe.
Tak, wiec system transportu realizujgc zrdwnowazony rozwéj musi:

=  intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczes$nie racjonalizowac¢ transport

prywatny,
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=  budowac nowoczesng infrastrukture transportowg oraz modernizowacd infrastrukture istniejgcg, rdwniez przeznaczong

dla ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac jg w systemy sterowania ruchem,

= uzywac srodki transportu wysokiej jakosci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla sSrodowiska, wyposazone w wydajne silniki

i uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,
= stosowac nowoczesne strategie utylizacji tych srodkow,
= stosowacd systemy zarzgdzania oparte o europejskie normy zarzgdzania jakoscig (EMAS, I1SO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zarowno poprzez wspoéffinansowanie
inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym akcjom informacyjnym. Wskazuje

takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepszg praktyke", ,,innowacyjnos¢" i ,,zrownowazony rozwaéj":

=  najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania
przestrzennego i zarzgdzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢ ze sobg

powigzane i uwzgledniac cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci Srodowiska,

= innowacyjnos$¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania przestrzennego i
zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawga decyzji dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji
miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych czynnikdw generujgcych ruch) oraz zarzgdzania transportem. Na
zachowania komunikacyjne réwnie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w
postaci nowych osiedli mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takze rozwéj branzy
telekomunikacyjnej, dajgcej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet mogg stanowic

czynnik zmniejszajacy potrzebe dokonywania podrézy,

= zréwnowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan przewozowych, w

ktérym gtéwng role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zréwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet
podporzgdkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony $rodowiska i w tym

aspekcie opiera sie na nastepujacych zasadach:
= polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na transport
(wielofunkcyjnosc¢ osiedli miejskich),

= polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich
transportochtonnosci (rozwdj kolejowego przewozu towaréw, wprowadzanie tranzytu kolejowego ograniczajgcego

tranzytowy transport samochodowy),

= polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z komunikacji publicznej

oraz do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).
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Podsumowujgc, zréwnowazony rozwdj moze zostaé osiggniety poprzez realizacje wielu réznorodnych zadan, wsréd ktérych

mozna wyrdznic:
Zadania ogdlnego przeznaczenia:

= Reorganizacja uktadu potaczen i rozktadéw linii. Usprawnienie potaczen i lepsza obstuga obszaru. Budowa systemu

pofaczen ,bez barier".
= Zakup dalszych pojazdéw niskopodtogowych do obstugi systemu linii ,bez barier".
= Budowa i modernizacja przystankdéw pod katem dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych

=  Wyposazenie przystankdw w elementy poprawiajgce warunki oczekiwania na pojazd (tawki, wiaty) oraz informacje o

ustugach
= Zakup urzadzen komunikujacych sie z osobami niewidomymi (przystanki)
Zadania w zakresie zwiekszenia konkurencyjnosci komunikacji publicznej:

= Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej np. poprzez wprowadzenie na gtéwnych ciggach komunikacyjnych

priorytetéw dla autobuséw (np. w sterowaniu sygnalizacjg uliczng dla skrécenia czaséw ich przejazdow);
= Wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania
=  Wprowadzenie systemu ,Parkuj i JedZ” (P&R)

= Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych
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Zadania w zakresie budowy zintegrowanego systemu taryfowego:

1. Modernizacja drég lokalnych i petli w rejonach peryferyjnych dla usprawnienia mozliwosci obstugi komunikacjg zbiorowa
2. Budowa Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej w rejonie Dworca Kolejowego i Autobusowego
3. Modernizacja infrastruktury pod kgtem usprawnienia powigzan pomiedzy réznymi formami transportu.
Zadania w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci transportu publicznego dla sSrodowiska:
1. Dalsze inwestycje taborowe i wymiana pozostatych autobusdéw starszych anizeli 10 lat.

2. Zakup taboru z silnikami zasilanymi ekologicznym paliwem, lub o napedzie alternatywnym z przysztej perspektywy

budzetu Unii Europejskiej na lata 2014-2020.
3. Dostosowanie zaplecza technicznego do obstugi pojazdéw z napedem ekologicznym.

4. Stworzenie warunkow do przewozu rowerdw srodkami transportu publicznego na wybranych trasach

4.3.2 ZROWNOWAZONY ROZWOJ Z UWZGLEDNIENIEM INFRASTRUKTURY OBSZARU
Waznym elementem sprawnie funkcjonujgcego transportu miejskiego jest rozwinieta, reprezentujgca odpowiedni poziom
techniczny i jakosciowy infrastruktura. Jej elementami sa:

= wydzielone pasy dla autobuséw, umozliwiajgce indywidualny, niezalezny przejazd pojazdu na odcinku, gdzie

wystepowaty trudnosci z planowym przejazdem, spowodowane zatorami, niskg przepustowoscia, czy geometrig odcinka,

= zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktére spowalniajg ruch w rejonie przystanku, a tym samym podnoszg poziom

bezpieczenstwa pasazerdw,
= podwyziszane nawierzchnie przystankéw do poziomu pierwszego stopnia w pojezdzie,
= wezty komunikacyjne, wspdlne dla réznych linii czy tez srodkéw komunikacji wraz z punktami obstugi pasazeréw,

= specjalna sygnalizacja dla autobuséw na skrzyzowaniach oraz na przystankach, ktéra pozwala na sprawniejszy przejazd

przez skrzyzowania oraz wyjazd z przystankow,

= detektory, petle indukcyjne itp. urzgdzenia wykrywajgce pojazd komunikacji miejskiej i pozwalajgce mu na priorytetowy

przejazd przed innymi uczestnikami ruchu,

= wyswietlacze na przystankach informujace o rzeczywistych przyjazdach pojazdéw, kierunku ich dalszej jazdy,

opdznieniach, objazdach itp.,
= system GPS, stuzgcy do monitorowania pozycji pojazdow,

= informacje internetowe oraz sms-owe dla pasazeréw o komunikacji publicznej,
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= bilet elektroniczny, ktéry pozwala na integracje wielu przewoznikédw w jednym systemie transportowym oraz umozliwia

wprowadzanie réznych form odptatnosci za korzystanie z komunikacji publicznej przez rézne grupy pasazeréw,

=  automaty biletowe na przystankach i w pojazdach, umozliwiajgce dogodne zaopatrzenie sie w bilet albo dotadowanie

konta w bilecie elektronicznym,
= komfortowy, niskopodtogowy / nisko wejsciowy tabor,
=  nowoczesna, dobrze wyposazona zajezdnia dla obstugi taboru.

Realizujgc opisane wyzej elementy infrastruktury uzyskuje sie coraz wyzszy poziom ustug transportu publicznego.

4.4 POTRZEBY | ZASADY INTEGRACJI TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zrdznicowanie rodzajow przewozéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsysteméw oraz gatezi transportowych w
obszarze MOF. Koordynacja poszczegdlnych podsystemow i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to usprawnienie

catego cyklu podrozy w tym zakresie:

= wspotdziatania wszystkich elementow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego systemu

transportu;

=  integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co do

punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w transporcie
powinien ksztattowa¢ sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 % transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage
rzeczywistg sytuacje ruchu w miescie - powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje

przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji
indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci,
podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprdcz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac

transport publiczny z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
= terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
= parkingdw ,Parkujiledz” (P&R);
= systemu informacji i zarzadzania ruchem;
= systemu $ciezek rowerowych (B&R).

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac¢, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny przede wszystkim
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powinien dominowaé¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w innych podrézach do centrum

miasta.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego MOF Malborka przyczyni sie do zachecenia mieszkaricéw do

korzystania z transportu publicznego poprzez:
= usprawnienie jego funkcjonowania,
= wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
= skrécenie czaséw podrozy,
= poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
= podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazddw,
= zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,
=  wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,
= stabilny system finansowania transportu publicznego

Integracja transportu stanowi istotny instrument krajowej i europejskiej polityki transportowej. Integracja obejmuje catg siec¢
potgczen, infrastrukture, taryfy, systemy biletowe, informacje, marketing. Dzieki Scistej i sprawnej wspdtpracy rdézinych

przewoznikéw prowadzi do poprawy poziomu i jakosci ustug.
Koncepcje integracji transportu moga obejmowac:

1. Integracje systemow transportu zbiorowego o réznym zasiegu przestrzennym (np. transportu regionalnego kolejowego z

regionalnym autobusowym oraz z komunikacjg miejsk3),

Bardzo waznym czynnikiem integracji réznych srodkéw transportu komunikacji publicznej jest synchronizacja rozktadéow jazdy. |
tu komunikacja kotowa czyli miejska, podmiejska i autobusowa dalekobiezna musi by¢ dostosowana do komunikacji kolejowej. W
autobusowych rozktadach jazdy przyjazd musi by¢ dopasowany do odjazdu pociggu i pdzniej odjazd autobusu musi by¢
dostosowany do przyjazdu pociggu. Z prowadzonych badan ankietowych wynika, ze pasazerowie bardziej cenig poziom
skomunikowanie czyli czestszej mozliwosci dojechania do celu nawet z przesiadkami anizeli rzadkie dotarcie do celu jednym

srodkiem transportu. Tu kluczowym czynnikiem jest rozktad jazdy i ilos¢ potaczen.
2. Integracje transportu zbiorowego i indywidualnego

W tym przypadku kluczowym czynnikiem poprawy dostepnosci komunikacyjnej jest budowa parkingdw typu Park & Ride (Parkuj i
jedz) przy kluczowych dworcach kolejowych oraz Bike & Ride (Zaparkuj rower i jedz) przy kluczowych dworcach kolejowych oraz

miejscach uzytecznosci publicznej.
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Park & Ride

Rozwdj systemu parkingdw Parkuj i Jedz jest korzystny z punku widzenia oddziatywania na zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw MOF. Nalezy traktowac go jako uzupetnienie systemu komunikacyjnego i powinny by¢ ulokowane przy stacjach
kolejowych. Przy tego typu przedsiewzieciach konieczna jest wspoétpraca lokalnych wtadz samorzgdowych, wtadz wojewddztwa,
wiadz miasta Malborka i przewoznikéw kolejowych. Celem redukcji kosztéw obstugi systemu P&R jest mozliwe réwniez

wprowadzenie optat za korzystanie z tego typu parkingéw.

Mozliwe warianty funkcjonowania systemu P&R to:
=  Parkowanie bezptatne ze swobodnym dostepem do parkingu plus przejazd kolejg wg obowigzujgcej taryfy,
= Parkowanie ptatne plus przejazd kolejg (regionalng) bezptatny dla posiadacza karty parkingowej P&R
=  Parkowanie bezptatne na podstawie biletu kolejowego plus przejazd kolejg ptatny wg. Obowigzujacej taryfy.

Kazdy z tych wariantéw ma swoje zalety i wady i w zaleznosci od konkretnego przypadku i parkingu jest moze ksztattowac sie
inaczej.

Bike & Ride

Rowery, jako element systemu transportowego, cieszg sie rosngcg popularnoscig w miastach na catym swiecie. Jest to zwigzane z
wprowadzaniem i realizacjg przez jednostki miejskie polityk transportowych zréwnowazonego rozwoju, ktére za jeden z celow

stawiajg promocje ruchu rowerowego. W ten sposdb miasta chcg ksztattowac¢ zachowania komunikacyjne mieszkarncow.

Komunikacja rowerowa stanowi jedng z najbardziej pozgdanych form transportu w miescie — nie generuje korkdéw, hatasu, nie
zanieczyszcza powietrza, a przy tym zajmuje na ulicy znacznie mniej miejsca niz samochody. Wszystkie te cechy pozwalaja

uznawac rower za przyjazny srodek miejskiego transportu i promowac w ten sposéb zdrowy tryb zycia.

Integracja komunikacji rowerowej z komunikacjg publiczng znaczgco zwieksza atrakcyjnos¢ transportu publicznego. Co za tym
idzie, zwieksza czestotliwo$¢ korzystania z niego, a takze wptywa na redukcje korkéw, hatasu i zanieczyszczenia . Poprawie ulega

takze zdrowie mieszkancow.

Flagowym przyktadem integracji obu systemoéw jest Holandia, gdzie 35% osdb, ktore korzystaja z pociaggdw, docierajg na dworzec

przy pomocy roweru.

Grupe 0s0b najczesciej korzystajgcych z systemu roweru publicznego stanowig osoby, odbywajace podrdéze jednosladem do, badz
w granicach obszaréw miejskich. Prowadzi to do ograniczenia korzystania z samochodu na krétkich podrézach wewngatrz miasta

oraz zmniejsza natezenie ruchu w miescie.

Swiatowe badania wskazuja, ze staba jako$¢ infrastruktury rowerowej oraz niski poziom bezpieczerstwa podczas korzystania z

roweru w miescie w wiekszym stopniu determinujg wybdr roweru jako srodka transportu, niz warunki pogodowe.

llustruje to ponizsza tabela:
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Tabela 37. Poréwnanie odsetka oséb dojezdzajgcych do pracy na rowerze w trzech miastach o zblizonych warunkach pogodowych

procent oséb

przecietna roczna przecietne roczne opady
dojezdzajgcych rowerem
temperatura [°C] (mm)
do pracy
Amsterdam 9 800 35%
Kopenhaga 5 1500 40%
Toronto 8 800 <1%

Zrédto: Bicycle Use and Safety in Paris, Boston and Amsterdam (Transportation Quarterly)

4.4.1 INTEGRACJA TARYFOWA

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach, podporzadkowanych
zwykle nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkaricow kompleksowego systemu transportu
zbiorowego, obejmujacego przewozy wielomodalne. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepujg do
wspolnych projektow, ktorych liderami sg zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji. W tym kontekscie nalezy rozréznié
integracje taryfowag od integracji systemdéw biletowych. Integracja taryf pozwala pasazerowi zrealizowa¢ podrdéz od punktu
startowego do punktu docelowego w zamian za taka samg optate, niezaleznie od wybranego srodka transportu. Integracja
biletowa natomiast ma miejsce, gdy istnieje mozliwos¢ zaptacenia tym samym biletem w kazdym z wybranych srodkéw

transportu.

Dlaczego integracja, réwniez w zakresie taryf i biletow, jest korzystnym procesem? Dla pasazera, w przypadku podrézy réznymi
srodkami transportu, wymadg kupowania kilku réznych biletéw czesto ma efekt zniechecajacy, z uwagi na koniecznos$¢ straty
czasu, stania w kolejkach, itp. Zaréwno uzytkownicy, jak i przewozZnicy tracg wiele czasu na operacje zwigzane z biletami. Ponadto
wielokrotne ptacenie sprawia, ze pasazer ma wiekszg swiadomosé kosztu podrdzy niz w przypadku, gdyby odbyt jg wtasnym
samochodem, co moze sprawiac wrazenie, ze transport publiczny jest drozszy niz w rzeczywistosci, tym samym odstraszajac od

korzystania z niego.

Harmonizacja taryf wraz z integracjg systemow biletowych utatwia korzystanie z transportu zbiorowego, bowiem efektywny
system biletowy posiada istotny wptyw na klientdw. System ten powinien by¢é mozliwie najprostszy, przejrzysty i wygodny dla
pasazera, tak, aby w decydujgcym momencie podjat on decyzje o skorzystaniu wtasnie z tego srodka transportu. Nic wiec
dziwnego, iz od wielu lat zarzady transportu aglomeracji i regionéw wielu krajow traktujg integracje taryfowo-biletowg jako jeden
z najwazniejszych priorytetéow. W tym aspekcie bardzo pomocne okazujg sie nowe technologie, ktére oferujg ogromne
mozliwosci tworzenia sprawnych, wygodnych i atrakcyjnych zaréwno dla uzytkownika, jak i operatora systemdéw poboru opfat za

przejazd

Integracja transportu jest postrzegana jako czynnik doskonalenia jakosci ustug przewozowych, prowadzac do wzrostu

atrakcyjnosci transportu zbiorowego. W szczegdlnosci ma ona pozwoli¢ na:
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= wzmocnhienie pozycji konkurencyjnej transportu zbiorowego na rynku przewozéw pasazerskich,

= obnizenie kosztéw przewozow poprzez szersze mozliwosci ograniczenia kosztowej bezposredniosci potgczen oraz

likwidacji substytucyjnych linii komunikacyjnych,

= uzyskiwanie szerszych mozliwosci prowadzenia marketingu (efektywniejsza dystrybucja, wieksze mozliwosci

réznicowania cen, efektywniejsza promocja transportu zbiorowego).

Wykorzystanie zalet proceséw integracyjnych na rynku przewozoéw pasazerskich powinno prowadzi¢ do wzrostu popytu na ustugi
transportowe oraz racjonalizacji wydatkowania srodkéw publicznych na realizacje ustug o charakterze uzytecznosci publicznej.
Doswiadczenia europejskie wskazujg jednak, ze nie ma wyraznej korelacji pomiedzy integracjg transportu a popytem na ustugi
transportowe. Przyktadem mogg by¢ procesy integracyjne w miastach i regionach niemieckich. Tworzenie zwigzkow
komunikacyjno-taryfowych rozpoczeto tam juz w latach 70. XX w. Proces ten zakonczyt sie w potowie lat 90., kiedy zgodnie z
obowigzujagcym w tym kraju prawem wszystkie jednostki terytorialne znalazty sie w obrebie jednego z takich zwigzkéw. Mimo
wysokiego stopnia integracji nie nastgpito oczekiwane przejecie przez transport zbiorowy przewozéw z transportu
indywidualnego. Nie zaobserwowano tam takie zmniejszenia zattoczenia na drogach. Konsekwencjg wdrazanych proceséw
integracyjnych w transporcie regionalnym jest wzrost zaangazowania administracji samorzadowej w sfere realng rynku

transportowego.

Integracja transportu, mimo wskazywanych zalet dla pasazera, moze prowadzi¢ do pogorszenia oferty przewozowej. Ograniczenie
liczby kurséw autobusowych — jako skutek integracji oferty transportu kolejowego i autobusowego — mogtoby sie przyczyni¢ do
racjonalizacji wykorzystania proekologicznego transportu kolejowego. Takie dziatanie, by¢é moze uzasadnione korzysciami
zewnetrznymi, bedzie jednak prowadzito do zmniejszenia mozliwosci wyboru sposobu zaspokajania potrzeb przewozowych przez
uzytkownikdéw transportu, a w konsekwencji do spadku wartosci ustug dla pasazera. Dazenie do integracji transportu w regionie
(miejskiego i regionalnego), przy jednoczesnym wzroscie zaangazowania samorzadu w sfere realng transportu, bedzie prowadzi¢
do powotywania regionalnych zarzaddéw transportu. Zakres dziatalnosci organizatora przewozéw w regionie powinien obejmowac
przede wszystkim ustalanie zapotrzebowania na przewozy, planowanie oferty, ogtaszanie przetargdw na obstuge poszczegdlnych
linii i wybor przewoznikéw, zawieranie uméw z przewoznikami, finansowanie przewozéw, kontrole zakresu i standardu ustug
Swiadczonych przez operatoréw, organizacje weztéw przesiadkowych, ksztattowanie cen i norm jakosciowych, planowanie

inwestycji oraz promocje transportu publicznego.

Z prowadzonych badan integracjg transportu w regionie zainteresowane sg przedsiebiorstwa transportowe. Postrzegajg one

integracje jako czynnik zwiekszajgcy efektywnos¢ ich funkcjonowania.

Podsumowujac powyziszg analize mozna stwierdzi¢, ze integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym oraz

integracja taryfowa podnosi konkurencyjnos$¢ transportu publicznego.
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5. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE

UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu
uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zardwno aktualny stan
Swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajace z wysokosci srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju

systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze postulaty przewozowe oraz pozadany poziom ich realizacji.
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POSTULAT PRZEWOZOWY POZADANY POZIOM REALIZACJI UStUG

DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY e Utrzymanie liczby przystankéw odpowiadajacych
PRZYSTANKOWEJ potrzebom komunikacyjnym mieszkaricow MOF
Malborka.

* Budowa zatok przystankowych w miejscach ktére
tego wymagaja.

*  Zwiekszenie udziatu przystankéw posiadajgcych
wiaty.

* Budowa nowych przystankéw w lokalizacjach
odpowiadajacych potrzebom mieszkancéw

obszaru.

CZESTOTLIWOSC KURSWNIA POJAZDOW e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania
pojazddéw na liniach o wiekszym natezeniu
podrdéznych.

* Dostosowanie czestotliwosci kursowania pojazdéw
do potrzeb mieszkancéw powiatu w szczegdlnosci
tych podrdézujacych komunikacjg do miejsc pracy i
szkét ponadgimnazjalnych.

e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania
pojazdéw w godzinach szczytu porannego i

popotudniowego.

BEZPOSREDNIOSC POLACZENIA e Zapewnienie jak najwiekszej iloéci potaczen
bezposrednich zgtaszanych w postulatach przez

mieszkancéw (jesli ich uruchomienie jest zasadne).

* Zapewnienie pofaczen bezposrednich pomiedzy
sgsiadujgcymi ze sobgq siedzibami wtadz gmin i

miast.

INFORMACIA Wyposazenie przystankéw w:

1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujgce optaty za przejazd
3. Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych

przejazdéw srodkami publicznego transportu
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zbiorowego

4. Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego
transportu zbiorowego.

OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO Postulaty zawarte w Planie Transportowym moga
pozytywnie wptywac na zwiekszenie ochrony srodowiska
naturalnego poprzez:

* poprawe jakosci paliw wykorzystywanych w
przewozach publicznych,

* popularyzacje srodkdéw transportu zbiorowego,

¢ promocje ruchu rowerowego i rozwoj
infrastruktury rowerowej,

e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajacych
norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole
drogowe),

* zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

DOSTEP OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH ORAZ 0SOB O Komunikacja publiczna powinna uwzglednia¢ réwniez
OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO ~ Potrzeby oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
TRANSPORTU ZBIOROWEGO zdolnosci ruchowej poprzez:

* eksploatacje autobuséw niskopodtogowych lub
wyposazonych w platformy, wyréwnujgce rdéznice
miedzy poziomem przystanku a podfoga pojazdu,
utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wézkiem
inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce
przeznaczone dla wézkéw,

¢ zlikwidowanie przeszkdd w dostepie do przystanku
komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku
(m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na
przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu
peronu przystanku z podtogg pojazdu lub
budowanie przystankéw o platformach nizszych o
3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni
roznice pozioméw akceptowalng dla oséb

niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko
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uszkodzen autobuséw o krawedzie peronéw

przystankowych),

* stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z
komunikacji publicznej,

* wprowadzenie rampy wjazdowej w pojazdach dla
wozkow inwalidzkich oraz dla wézkéw dzieciecych,

* wyznaczenie bezpiecznych miejsc w pojezdzie dla
wozkow inwalidzkich i wozkow dzieciecych,

* zapowiedzZ nastepnego przystanku wewnatrz

pojazdu - gtosowq i elektroniczng (wyswietlacze).

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazeréw,
uzyskujac w ich oczach pozytywne oceny, jak rowniez umozliwia sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym

planem transportowym.

Warto podkresli¢, ze dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug
przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system

zostanie uznany przez uzytkownikow za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerdow.

5.1 SKOMUNIKOWANIE WEZtA MALBORK

Komunikacja kolejowa odgrywa istotne znaczenie w zyciu mieszkanncéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka. Pomimo
tego, ze organizatorem transportu kolejowego na terenie wojewddztwa pomorskiego (w tym MOF Malborka) jest marszatek
wojewddztwa pomorskiego, istotnym wydaje sie zapewnienie mozliwie najwiekszej integracji systeméw transportu publicznego

na obszarze MOF Malborka.

Dzieki dziataniom ukierunkowanym na tworzenie zintegrowanych systemow transportowych podnosi sie atrakcyjno$é oraz

przede wszystkim konkurencyjnos¢ transportu publicznego, wzgledem transportu indywidualnego.

W przypadku MOF Malborka priorytetem z punktu widzenia organizacji transportu powinno by¢ zapewnienie synchronizacji
rozktadow jazdy komunikacji miejskiej funkcjonujgcej na obszarze miasta Malborka z odjazdami/przyjazdami pociggéw. Podobna
zasada powinna dotyczy¢ synchronizacji potagczen w powiatowych przewozach pasazerskich z odjazdami/przyjazdami pociggéw

na stacji Malbork i pozostatych stacjach i przystankach kolejowych na terenie MOF Malborka.
Ponizej poddano analizie stopien synchronizacji rozktadéw komunikacji miejskiej z komunikacja odjazdowa.
Na potrzeby opracowania jego autorzy przyjeli nastepujace zatozenia:

= przyjazd/odjazd poszczegdlnej linii MZK (wg przystanku Malbork-Dworzec PKP) powinien nastepowa¢ na minimum 3, a

maksymalnie 10 minut przed przyjazdem lub odjazdem pociggu wojewddzkiego/dalekobieznego
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= analizowano osobno synchronizacje/skomunikowanie obu rodzajéw transportu w odniesieniu dla oséb przesiadajacych

sie do pociggdéw z komunikacji miejskiej oraz dla osdb przesiadajgcych sie do komunikacji miejskiej z pociggéw
= odsetek skomunikowan dla obu wymienionych kategorii podano z podziatem na poszczegdlne przedziaty godzinowe
Whnioski:

Synchronizacja komunikacji miejskiej i komunikacji kolejowej na wezle przesiadkowym w Malborku w stopniu zadowalajagcym

pokrywa potrzeby mieszkaricéw Miasta Malborka i okolic. Wspdtczynnik synchronizacji potaczen osiggnat:
A. komunikacja miejska>pocigg 79,78 proc.
B. pocigg>komunikacja miejska 82,02 proc.

Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze odsetek synchronizacji rozktadéw obu rodzajéw transportu zbiorowego w relacji przesiadkowej:
komunikacja miejska>pociagg w godzinach szczytu porannego (5.00-8.00) jednokrotnie osiggnat wspdtczynnik 100 proc. Najgorzej
prezentowat sie przedziat 6.00-7.00, gdzie ten sam wskaznik osiggnat 66,67 proc. W tym przedziale godzinowym dwa odjazdy

pociggow ze stacji Malbork nie byty zsynchronizowane z przyjazdem komunikacji miejskiej do wezta przesiadkowego Malbork.

W przypadku szczytu popotudniowego w relacji przesiadkowej pocigg >komunikacja miejska, wskaznik ten trzykrotnie osiggat 100

proc., w pozostatych przedziatach godzinowych ksztattowat sie na poziomie od 16,67 proc. do 60,00 proc.

Niezaleznie od rygorystycznej metodologii przyjetej przez autoréw tego opracowania do opisywanej analizy,
ta stanowi istotng wskazéwke w ksztattowaniu w przysztosci rozktadéw jazdy w kontekscie wezta przesiadkowego Malbork.
Niezbedne ze strony MZK jest monitorowanie zmian w kolejowym rozktadzie jazdy, gdzie celem powinno by¢ osiagniecie
wskaznika 100 proc. w relacji przesiadkowej komunikacja miejska>pocigg w godzinach szczytu porannego oraz w relacji

przesiadkowe] pocigg>komunikacja miejska w godzinach szczytu popotudniowego.

Tabela 38. Odsetek skomunikowan w poszczegélnych przedziatach godzinowych dla stacji kolejowej Malbork

stosunek odsetek
stosunek skomunikowan
skomunikowan odsetek skomunikowan skomunikowan dla
potaczen dla oséb
Przedziat godz. potaczen dla oséb dla oséb przesiadajacych | oséb przesiadajacych
przesiadajacych sie do
przesiadajacych sie do sie do pociagu sie do komunikacji
pociagu
komunikacji miejskiej miejskiej
4:00-5:00 3/3 1/3 100,00% 33,33%
5:00-6:00 5/6 4/6 83,33% 66,67%
6:00-7:00 4/6 6/6 66,67% 100,00%
7:00-8:00 5/5 5/5 100,00% 100,00%
8:00-9:00 4/4 4/4 100,00% 100,00%
9:00-10:00 3/4 4/4 75,00% 100,00%
* X% UNIA EUROPEJSKA
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10:00-11:00 3/3 3/3 100,00% 100,00%
11:00-12:00 3/3 3/3 100,00% 100,00%
12:00-13:00 4/5 5/5 80,00% 100,00%
13:00-14:00 6/6 6/6 100,00% 100,00%
14:00-15:00 3/3 3/3 100,00% 100,00%
15:00-16:00 8/8 8/8 100,00% 100,00%
16:00-17:00 4/4 4/4 100,00% 100,00%
17:00-18:00 3/5 3/5 60,00% 60,00%
18:00-19:00 4/6 6/6 66,67% 100,00%
19:00-20:00 2/4 2/4 50,00% 50,00%
20:00-21:00 4/6 1/6 66,67% 16,67%
21:00-22:00 2/5 3/5 40,00% 60,00%
22:00-23:00 0/2 2/2 0,00% 100,00%
23:00-24:00 1/1 0/1 100,00% 0,00%
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Wykres 12. Odsetek skomunikowan pociag-komunikacja miejska

Odsetek skomunikowan pocigg-komunikacja miejska
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B odsetek skomunikowan dla oséb przesiadajacych sie do pociggu
" odsetek skomunikowan dla oséb przesiadajgcych sie do komunikacji miejskiej

Ponizsza tabela prezentuje szczegdétowo synchronizacje rozktadowa komunikacji miejskiej z komunikacjg kolejowg wraz ze
wskazaniem linii MZK, objetych skomunikowaniem z weztem przesiadkowym Malbork.
Tabela 39. Detaliczne zestawienie skomunikowan pocigg-komunikacja miejska

Synchronizacja

Synchronizacja

dla oséb
dla os6b
przesiadajacych Z ktorymi liniami?
przesiadajacych
sie do (kierunek)
sie do pociagu
komunikacji
(T/N)
miejskiej (T/N)
1 04:30  Gdynia Chylonia Przewozy Regionalne T N 1 (Wielbark-Cmentarz)
2 04:37  Kwidzyn Przewozy Regionalne T N 1 (oba kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (oba
3 04:59  Elblag Przewozy Regionalne T T
kierunki)
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

05:00  Gdynia Chylonia

05:12  Grudzigdz

05:22  Gdynia Chylonia

05:26  Iltawa Gtéwna

05:37  Gdynia Chylonia

05:56  Elblag

06:04 Krakéw Gtowny

06:19  Gdynia Chylonia

06:21  Kwidzyn

06:28  Olsztyn Gtéwny

06:32  Elblag

06:58  Gdynia Chylonia

07:04  Warszawa Zachodnia

07:21  Elblag

07:25  ltawa Gtéwna

07:36  Gdynia Chylonia

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

PKP Intercity

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

PKP Intercity

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

EIP

EIP

113

blu

* % %

* X %

* 5k

* ok

o0
COCECdall

1 (oba kierunki), 6 (oba

kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (oba
kierunki)

1 (Wielbark-Cmentarz), 6
(oba kierunki)

1 (Piaski-Intertop), 6 (PI.
Stowianski-Starostwo)

1 (oba kierunki), 6 (oba

kierunki)

1 (oba kierunki), 3
(Osiedle Stupecka), 6 (oba
kierunki)

1 (Piaski-Intertop), 6
(Piaski 1)

1 (oba kierunki), 6 (PI.
Stowianski-Starostwo)

3 (Osiedle Stupecka)

1 (oba kierunki), 3
(Osiedle Stupecka)

1 (Wielbark-Cmentarz), 6
(Piaski 1)

1 (Piaski-Intertop), 2 (PI.
Stowianski-Starostwo), 6
(PI. Stowianski-Starostwo)
1 (Piaski-Intertop), 3
(Piaski-Daleka), 6 (oba
kierunki)

1 (oba kierunki), 3 (Piaski-
Daleka)

1 (Wielbark-Cmentarz), 3
(oba kierunki), 5 (Piaski-

Daleka), 6 (Piaski Il)
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1 (oba kierunki), 3

(Osiedle Stupecka), 4
20 07:55 Matkinia PKP Intercity TLK T T

(Piaski-Daleka), 6 (oba

kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (PI.
21 08:04  Katowice PKP Intercity EIP T T

Stowianski-Starostwo)

1 (Piaski-Intertop), 2 (PI.
22 08:18  Gdynia Gtéwna PKP Intercity TLK T T Stowianski-Starostwo), 6

(oba kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (oba
23 08:36  Tczew Przewozy Regionalne T T

kierunki)

3 (Piaski-Daleka), 6 (oba

24 08:53  Szczecin Gtoéwny PKP Intercity TLK T N
kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (PI.
25 09:04  Gdynia Gtéwna PKP Intercity EIP N T
Stowianski-Starostwo)
1 (Wielbark-Cmentarz), 3
26 09:12  Gdynia Chylonia Przewozy Regionalne T T (Osiedle Stupecka), 6
(Piaski I1)
1 (Piaski-Intertop), 2 (PI.
27 09:41  Gdynia Gtéwna Przewozy Regionalne T T Stowianiski-Starostwo), 6
(oba kierunki)
1 (oba kierunki), 6 (oba
28 10:00 Tczew Przewozy Regionalne T T
kierunki)
1 (oba kierunki), 6 (PI.
29 10:04  Wien Westbahnhof PKP Intercity EIC T T
Stowianski-Starostwo)
1 (Wielbark-Cmentarz), 2
(PI. Stowianski-
30 10:34  Warszawa Zachodnia PKP Intercity IC T T
Starostwo), 6 (PI.
Stowianski-Starostwo)
1 (oba kierunki), 3 (Piaski-
31 10:43  Elblag Przewozy Regionalne T T Daleka), 6 (PI. Stowiarski-
Starostwo)
1 (oba kierunki), 6 (PI.

32 11:04  Gdynia Gtéwna PKP Intercity EIP T T
Stowianski-Starostwo)
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POMOC TECHNICZNA
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI EUROPEJSKI FUNDUSZ

* 4k ROZWOJU REGIONALNEGO

* % %
* 4 %

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO
DLA MOF MALBORKA

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

11:08  Gdynia Chylonia
11:59 Elblag

12:04  Gdynia Gtéwna
12:14  Krakdéw Gtéwny
12:14  Szczecin Gtéwny
12:17  Gdynia Gtéwna
12:22  Grudziadz

13:04  Gdynia Gtéwna
13:04  Olsztyn Gtéwny
13:13  Gdynia Gtéwna
13:37  Olsztyn Gtéwny
13:41  Kwidzyn

13:49  Bielsko Biata Gtéwna
14:20 Tczew

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

PKP Intercity EIP
PKP Intercity EIP
PKP Intercity TLK

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

PKP Intercity EIP

PKP Intercity TLK

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

PKP Intercity EIC

Przewozy Regionalne

115

* % %

* X %

* 5k

* %

blu. .

COCECdall

1 (oba kierunki), 6 (Piaski
1)

1 (Piaski-Intertop), 2 (PI.

Stowianski-Starostwo), 3
(Piaski-Daleka), 6 (oba
kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (PI.
Stowianski-Starostwo)

1 (Wielbark-Cmentarz), 6
(PI. Stowianski-Starostwo)
1 (Wielbark-Cmentarz), 6
(PI. Stowianski-Starostwo)
1 (oba kierunki), 6 (oba
kierunki)

1 (Piaski-Intertop), 6 (oba
kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (PI.
Stowianski-Starostwo)

1 (oba kierunki), 6 (PI.
Stowianski-Starostwo)

1 (Wielbark-Cmentarz), 2
(PI. Stowianski-
Starostwo), 3 (Piaski-
Daleka), 6 (oba kierunki)
1 (Piaski-Intertop, 6 (oba
kierunki)

1 (Piaski- Intertop), 3
(Osiedle Stupecka), 6 (oba
kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (Piaski
1)

1 (Piaski- Intertop), 3
(Piaski- Daleka), 5 (Piaski-

Daleka), 6 (oba kierunki)
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1 (oba kierunki), 3

(Osiedle Stupecka), 5
47 14:36  Olsztyn Gtéwny Przewozy Regionalne T T

(Piaski- Daleka), 6 (oba

kierunki)

1 (Piaski- Intertop), 6 (oba
48 14:40 Dziatdowo Przewozy Regionalne T T

kierunki)

1 (oba kierunki), 5 (Piaski-
49 15:04  Gdynia Gtéwna PKP Intercity EIP T T Daleka), 6 (PI. Stowiarski-

Starostwo)

1 (oba kierunki), 5 (Piaski-
50 15:04  Gdynia Gtéwna PKP Intercity EIP T T Daleka), 6 (PI. Stowiarski-

Starostwo)

1 (oba kierunki), 5 (Piaski-
51 15:07  Gdansk Gtéwny Przewozy Regionalne T T Daleka), 6 (PI. Stowiarski-

Starostwo)

1 (oba kierunki), 5 (Piaski-
52 15:18  Elblag Przewozy Regionalne T T

Daleka), 6 (oba kierunki)

1 (Piaski- Intertop), 5
53 15:20  Grudzigdz Przewozy Regionalne T T (Piaski- Daleka), 6 (oba

kierunki)

1 (oba kierunki), 3 (Piaski-
54 15:27  Itawa Gtéwna Przewozy Regionalne T T Daleka), 6 (PI. Stowiariski-

Starostwo)

1 (oba kierunki), 3 (oba
55 15:43  Szczecin Gtéwny PKP Intercity TLK T T

kierunki), 6 (oba kierunki)

1 (Wielbark-Cmentarz), 3
56 15:57  Elblag Przewozy Regionalne T T (Osiedle Stupecka), 6 (oba

kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (PI.
57 16:04  Krakow Gtéwny PKP Intercity EIP T T

Stowianiski- Starostwo)

1 (Piaski- Intertop), 6
58 16:15  Gdynia Gtéwna Przewozy Regionalne T T

(Piaski I1)

1 (oba kierunki), 6 (oba

59 16:31  Kotobrzeg PKP Intercity IC T T
kierunki)
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60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80

16:38

17:04

17:08

17:20

17:35

17:51

18:04

18:05

18:18

18:20

18:23

18:41

19:04

19:22

19:53

19:59

20:04

20:08

20:20

20:58

20:58

POMOC TECHNICZNA

Kwidzyn

Katowice

Gdynia Gtéwna

Itawa Gtéwna
Elblag

Biatystok
Krakéw Gtowny
Gdynia Gtéwna
Elblag

ltawa Gtéwna

Kwidzyn

Gdynia Chylonia

Gdynia Gtéwna

Grudziadz

Gdynia Gtéwna
Elblag

Gdynia Gtéwna
Gdynia Gtéwna

Warszawa Zachodnia

Przemys| Gtéwny

Krakow Ptaszéw

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Przewozy Regionalne

PKP Intercity

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
PKP Intercity
PKP Intercity
Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

PKP Intercity

Przewozy Regionalne

PKP Intercity
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
Przewozy Regionalne

PKP Intercity

PKP Intercity

PKP Intercity

EIP

TLK

EIP

EIC

EIP

TLK

EIP

EIP

TLK

TLK
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blu

* % %

* X %

* 5k

* ok

o0
COCECdall

1 (oba kierunki), 6 (oba

kierunki)

1 (Piaski- Intertop), 3
(Piaski-Daleka), 6 (Piaski
1)

1 (oba kierunki), 6 (Piaski

1)

1 (Wielbark Cmentarz)
1 (Wielbark Cmentarz)
1 (oba kierunki),

1 (oba kierunki)

1 (oba kierunki)

1 (oba kierunki)

1 (oba kierunki), 6 (oba
kierunki)

1 (Wielbark Cmentarz), 3
(Osiedle Stupecka), 6
(Piaski 1)

1 (Piaski Intertop), 6
(Piaski I1)

1 (Piaski Intertop), 3
(Piaski-Daleka), 6 (Plac
Stowianski- Starostwo)

1 (Wielbark-Cmentarz)

1 (oba kierunki)

1 (oba kierunki)

1 (Piaski Intertop), 6 (Plac
Stowianiski- Starostwo)

1 (Piaski Intertop), 6 (Plac

Stowianski- Starostwo)
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1 (Piaski Intertop), 6 (Plac

81 20:58  Zagorz PKP Intercity TLK T N
Stowianski- Starostwo)
82 21:04  Gdynia Gtéwna PKP Intercity EIP T N 1 (Piaski Intertop)
83 21:07 Tczew Przewozy Regionalne N N
84 21:12  Elblag Przewozy Regionalne N T 1 (oba kierunki)
85 21:30  Olsztyn Gtowny Przewozy Regionalne N T 1 (Wielbark-Cmentarz)
1 (Piaski Intertop), 6
86 21:35  Gdynia Gtéwna Przewozy Regionalne T T
(Piaski I1)
87 22:15  Gdynia Gtéwna Przewozy Regionalne N T 1 (Piaski Intertop)
88 22:32  Elblag Przewozy Regionalne N T 1 (oba kierunki)
89 23:04  Gdynia Gtéwna PKP Intercity EIP T N 1 (oba kierunki)

6. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACI PASAZERSKIEJ (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy innymi (art. 15 pkt.

1) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
= standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
= korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
=  funkcjonowania zintegrowanych weztéow przesiadkowych,
=  funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
= systemu informacji dla pasazera.
Na prawidtowe funkcjonowanie Sytemu sktadajg sie nastepujgce czynniki:
=  odpowiedni dostep: Aby byt efektywny wymaga wtasciwej organizacji systemu informacji pasazerskiej.

= sprawnos¢ sytemu: Sprawno$¢ dziatania tego sytemu powinny charakteryzowaé nastepujace czynniki takie jak:

kompleksowos$¢, dostepnos¢ oraz tatwosé w aktualizacji danych.

Na System Informac;ji Pasazerskiej powinny sktadac sie:
= Oznakowania Srodkdw transportu (i odpowiednie ich wyposazenie)
= Oznakowania dworcéw, weztéw przesiadkowych i przystankéw (oraz odpowiednie ich wyposazenie)

= Internetowy portal informacyjny

POMOC TECHNICZNA R U'\iA EUROPEISKA
" * EUROPEJSKI FUNDUSZ
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Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, pasazer powinien zostac takze poinformowany o nastepujgcych aspektach funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego:
1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujgce optaty za przejazd
3. Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na dworcach
autobusowych- przede wszystkim w gtdwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych przewoznikéw oraz

Organizatora transportu.

Mozliwos¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw transportu (transport

intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrdzy. Pasazer ma mozliwos¢
uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowe], o uktadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze
srodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie.

Innym rozwigzaniem jest tworzenie punktéw obstugi pasazera w zakresie:
= Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

= Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku pofaczenia bezposredniego takze z

mozliwosci dogodnych przesiadek;
= Zapozna¢ sie z obowigzujgca taryfg i dokonac¢ zakupu réznego rodzaju biletow;
= Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;
= Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany przy wezle przesiadkowym w Malborku w okolicach Dworca Autobusowego i

Kolejowego, ktore ze sobg sgsiaduja, a takze w okolicach Dworca Kolejowego w Sztumie.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej uzytkownikéw,

utatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi pasazerskie;j.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje cato$¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne
poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy:

informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
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Wsrod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznié:

= mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej

= rozktady jazdy konkretnych linii

= rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw

= dodatkowe informacje przesiadkowe

= informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Rozkfad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzgledniaé nastepujgce elementy:

= nazwe przystanku oraz numer porzadkowy

= czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci

= wyrdznienie w rozktadzie weztéw przesiadkowych

= adres strony internetowej na ktérej bedg umieszczone wszystkie rozktady jazdy

= dane kontaktowe organizatora i operatora transportu

Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny zapewni¢ dostep do informacji pasazerskiej w zakresie szerszym niz na zwyktym
przystanku. Dodatkowo powinny by¢ zawarte informacje o cenach biletéw, ulgach oraz regulamin przewozu oséb i bagazy.
Elementem usprawniajgcym dziatanie systemu moga byc elektryczne ekrany wyswietlajgce aktualne informacje dotyczace

obszaru wezta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy opdznienia itp.).

Serwis internetowy, powinien zawierac nastepujace sekcje tematyczne:
= Rozktady jazdy:

- schemat linii komunikacyjnych,

- wybdér linii komunikacyjnej umozliwiajacy ,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla poszczegdlnych przystankéw (z

mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),

- wybdr dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajacy podglad przebiegu poszczegdlnych linii komunikacyjnych

wraz z wyswietleniem rozktadow jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych.
= Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletéw i optat

- wykaz ulg

**x UNIA EUROPEJSKA
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= QObstuga pasazera:

- regulamin przewozéw,
- procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach komunikacyjnych
badZ w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawianie (wys$wietlanie) zmiennej
informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych

réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).
Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglada nastepujaco:
= urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
= komputer centralny:
o zbiera informacje z autobuséw
o napodstawie wbudowanych algorytméw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do ustalonych miejsc
o poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy
o podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera komunikacyjnego
= serwer komunikacyjny:
o wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak pokazano na przykfadzie ponizej
o wyswietla informacje indywidualna, dla poszczegdlnych przystankéw / stanowisk odjazdu
o wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.

W przypadku przyspieszenia, badZz opdznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja pasazerska na

przystanku mogg dziataé nastepujgco:

= przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek podjechat o wtasciwym
czasie, co ma decydujgce znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i wystepuje przypadek mozliwosci

przesiadki pomiedzy liniami,

= opdzniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje, by skrdcié czas
opdznienia,

= w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje rzeczywisty czas

przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,

co tacznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazeréw oraz — przede wszystkim — do
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poprawienia komfortu poruszania sie transportem publicznym.

W Malborku w pierwszej kolejnosci nalezatoby wprowadzi¢ dynamiczny system informacji pasazerskiej we wszystkich pojazdach
MZK. Wyposazenie takie obejmuje przede wszystkim elementy jak: wewnetrzne, elektroniczne tablice informacji pasazerskiej
oraz zewnetrzne, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe, system monitoringu wewnetrznego, system kontroli parametréw
jazdy, oraz urzadzenia komunikujgce sie z osobami niepetnosprawnymi. Dopiero w dalszej perspektywie nalezatoby rozwazy¢
mozliwos¢ wprowadzenia dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach, zwtaszcza w gtéwnych punktach przesiadkowych.

Pozwoli to na poprawe komfortu oczekiwania pasazerdow.

Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji bytby punkt przesiadkowy, obejmujgcy Dworzec

Kolejowy i Autobusowy. Umieszczone w kilku miejscach wyswietlacze powinny informowac o:
= odjazdach kolejnych autobuséw (w kolejnosci chronologicznej);
= opodznieniach w ruchu oraz awariach;
= odjazdach pociggow

W ten sposéb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywistg role, integrujgc réznych dostawcéw ustug oraz stuzac
catemu miastu. Optymalna realizacja takiego systemu nie jest przedsiewzieciem drogim, jednakze wymaga bardzo dobrego

wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz zaprojektowania catego systemu. Mozliwe sg dwa warianty realizacji:

= Qparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer rozktady jazdy

poszczegdlnych srodkéw transportu;

= QOparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezgce potozenia autobusdw, ktére wraz z
informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na wyswietlanie realnych informacji o odjazdach i

opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest na przyktad na systemie GPS w kazdym autobusie, ktéry moze na
biezgco nadzorowac kazdy pojazd i w ten sposdb ustali¢ doktadny przyjazd na dany przystanek. Dodatkowga funkcjg tego systemu
jest bezposredni nadzér nad autobusami obstugujgcymi linie komunikacyjne, co daje mozliwosé na przyktad podmiany autobusu,

ktory ulegt awarii, wypadt z kursu itp.

Wazng kwestig dotyczgcg organizacji Systemu Informacji Pasazerskiej dla MOF Malborka jest kwestia regulaminu dotyczacego
korzystania z komunikacji miejskiej, a w szczegdlnosci uprawnienia do przejazdow ulgowych. Ponizej znajdujg sie uchwaty

regulujgce wspominane kwestie.
UPRAWNIENIA DO PRZEJAZDOW BEZP+ATNYCH
(83 Uchwaty Nr XI1/136/11 Rady Miasta Malborka z dnia 27 pazdziernika 2011 r.)

Do korzystania z przejazdow bezptatnych uprawnione sg nastepujgce osoby posiadajgce odpowiednie dokumenty:
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osoby, ktdrych uprawnienia takie wynikajg z odrebnych ustaw:

postowie i senatorowie — legitymacja poselska i senatorska
inwalidzi wojenni i wojskowi - ksigzeczka inwalidy wojennego (wojskowego)

przewodnicy towarzyszacy inwalidom wojennym i wojskowych catkowicie niezdolnym do pracy oraz samodzielnej

egzystencji.

uczniowie realizujgcy obowigzek szkolny w szkotach specjalnych i ich opiekunowie, od miejsca zamieszkania do szkoty i z

powrotem — legitymacja wydana przez szkote lub placéwke opiekuncza.
dzieci do lat 4 — na podstawie oswiadczenia opiekuna o wieku dziecka,

dzieci niepetnosprawne i mtodziez niepetnosprawna - do ukorczenia 16 roku zycia, a w przypadku mtodziezy uczacej sie
do czasu ukonczenia nauki, nie diuzej niz do czasu ukonczenia 24 lat, z tym, ze dzieci i mtodziez niepetnosprawna w
wieku powyzej 16 lat, jezeli niepetnosprawnosc jest w stopniu umiarkowanym lub znacznym - na podstawie legitymacji

wydanej przez Zespét ds. Orzekania o Niepetnosprawnosci

opiekunowie oséb, o ktérych mowa w pkt 3 w czasie przejazdu z podopiecznymi. Przez opiekunéw lub przewodnikéw
nalezy rozumiec¢ jedng osobe petnoletnig, a w przypadku przewodnika osoby niewidomej — osobe, ktéra ukonczyta 13 lat,

albo psa — przewodnika
Cztonkowie Stowarzyszenia Polakéw Poszkodowanych przez lll Rzesze — na podstawie legitymacji cztonkowskiej

Cztonkowie Polskiego Czerwonego Krzyza — Zastuzeni Honorowi Dawcy Krwi | stopnia (po oddaniu 18 litréw krwi —
mezczyzni, 16 litrow krwi — kobiety) — na podstawie nastepujgcych dokumentéw: waznej legitymacji wydanej przez

Zarzad Rejonowy Polskiego Czerwonego Krzyza w Malborku wraz z dowodem osobistym

osoby o znacznym stopniu niepetnosprawnosci i catkowicie niezdolni do pracy oraz samodzielnej egzystencji (dawna |

grupa inwalidzka) - na podstawie waznej legitymacji wydanej przez uprawniong instytucje

osoby niewidome o znacznym stopniu niepetnosprawnosci i catkowicie niezdolnie do pracy oraz samodzielnej egzystencji

(dawna I grupa inwalidzka) - na podstawie waznej legitymacji wydanej przez uprawniong instytucje.

opiekunowie oséb niewidomych o znacznym stopniu niepetnosprawnosci i catkowicie niezdolnych do pracy oraz
samodzielnej egzystencji (dawna | grupa inwalidzka). Przez przewodnika osoby niewidomej nalezy rozumiec¢ osobe, ktora

ukonczyta 13 lat, albo psa — przewodnika.

(§ 4 Uchwaty Nr X11/136/11 Rady Miasta Malborka z dnia 27 pazdziernika 2011 r.)

Do korzystania z przejazddw z ulgg 50% uprawnione sg nastepujace osoby posiadajgce odpowiednie dokumenty:

1.

osoby uprawnione do korzystania z takiej ulgi na podstawie odrebnych ustaw:
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kombatanci i inne osoby uprawnione na podstawie art. 20 ust. | ustawy z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz

niektérych osobach bedgcych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego (t.j.: Dz. U. z 2002r. Nr 42 poz. 371. z

pdzn. zm.) - dokument potwierdzajgcy nabycie uprawnien wynikajgcych z w/w ustawy,

studenci panstwowych i niepanstwowych szkét wyzszych na podstawie art. 188 ust. 1 ustawy z dnia 27 lipca 2005r.
prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2005r. Nr 164 poz. 1365 z pdin. zm.) — wazna legitymacja studencka lub inny

odpowiedni dokument wydany przez wtasciwy organ,

stuchacze kolegium pracownikéw stuzb spotecznych oraz kolegidw nauczycielskich i nauczycielskich kolegiéw jezykow
obcych na podstawie art. 9f ust. 2 i art. 77 ustawy z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie o$wiaty (t.j.: Dz. U. z 2004r. Nr

256 poz. 2572 z pdin. zm.) — legitymacja stuchacza kolegium.
dzieci od lat 4 do momentu rozpoczecia nauki w szkole - na podstawie oswiadczenia opiekuna o wieku dziecka,
uczniowie szkét podstawowych, gimnazjéw i szkét ponadgimnazjalnych — na podstawie waznej legitymacji szkolnej,

emeryci, ktdrzy ukonczyli co najmniej: mezczyzni 65 lat, kobiety 60 lat — na podstawie nastepujacych dokumentéw:

waznej legitymacji wydanej przez organ uprawniony do przyznawania emerytur wraz z dowodem osobistym

rencisci - osoby catkowicie lub czesciowo niezdolne do pracy, posiadajgce umiarkowany lub lekki stopien
niepetnosprawnosci — na podstawie nastepujgcych dokumentéw: waznej legitymacji rencisty wraz z dowodem
osobistym

opiekunowie o0séb o znacznym stopniu niepetnosprawnosci i catkowicie niezdolnych do pracy oraz samodzielnej

egzystencji (dawna | grupa inwalidzka) podczas przejazdu z podopiecznym.

§ 5 Uchwaty Nr XI1/136/11 Rady Miasta Malborka z dnia 27 pazdziernika 2011 r.

1.

2.

Do korzystania z biletdw miesiecznych ulgowych imiennych uprawnione sg odpowiednio osoby wymienione w §4 (tj.

osoby uprawnione do przejazdéw ulgowych).

Do korzystania z biletéw rocznych imiennych uprawnione sg osoby, ktére ukonczyty 70 rok zycia na podstawie dowodu

osobistego. Bilet roczny obowigzuje na rok od daty zakupu.

§ 6 Uchwaty Nr XI1/136/11 Rady Miasta Malborka z dnia 27 pazdziernika 2011 r.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych oraz bezptatnych nie stanowig podstawy do ulgowego lub bezptatnego przewozu rzeczy

lub zwierzat.
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7. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO NA OBSZARZE MOF MALBORKA

Aktualny stan ekologiczny MOF Malborka oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych dokumentach:
A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim
1. Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie pomorskim w 2013 roku, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Gdarisk 2014

2. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007-2010 z uwzglednieniem perspektywy 2011-2014,
2007

3. Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport za rok 2013, Gdansk 2014
B. Dokumenty na poziomie powiatowym

1. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Sztumskiego na lata 2004-2011, Sztum 2004

2. Program Ochrony Srodowiska Powiatu Malborskiego, Warszawa 2004

C. Dokumenty na poziomie gminnym

1. Program Ochrony Srodowiska dla miasta Malborka na lata 2012-2015 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2016-2019,
lipiec 2012

2. Program Ochrony Srodowiska dla miasta i gminy Sztum, Sztum 2004
3. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Malbork do roku 2011 z perspektywa na lata 2012 — 2015, 2011
4. Program Ochrony Srodowiska miasta i gminy Nowy Staw, Warszawa 2004
5. Program Ochrony Srodowiska gminy Stare Pole na lata 2004-2012, Warszawa 2004
Gtéwnymi Zrédtami zanieczyszczen powietrza na obszarze MOF Malborka sa:

Na terenie MOF Malborka gtéwnymi Zréddtami zanieczyszczen powietrza sg zrédta tzw. ,niskiej emisji”, transport drogowy,
przemyst, kottownie oparte na spalaniu wegla kamiennego i paleniska domowe. llo$¢ tych zanieczyszczen wyraznie wzrasta w
sezonie grzewczym. Najwiekszym emitentem zanieczyszczen jest miasto Malbork z uwagi na to, ze na jego obszarze znajduje sie

wiele zaktadéw produkcyjnych:
= Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. w Malborku- 5 oddziatow
= Krajowa Spoétka Cukrowa S.A. w Toruniu Oddziat ,,Cukrownia Malbork” w Malborku
= Malborskie Zaktady Chemiczne "Organika" S.A.

= Malborska Fabryka Wentylatorow ,MAWENT” S.A.
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= PKP Cargo Zaktad Taboru w Olsztynie Sekcja Napraw Taboru Trakcyjnego w Malborku

= Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe w Gdansku Sekcja Malbork
=  Malborska Fabryka Obrabiarek "PEMAL"
= Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Spotecznej Spalarnia Odpadéw Medycznych w Malborku

Zanieczyszczenia komunikacyjne stanowia okoto 25% ogdlnej emisji zanieczyszcze powietrza. Pochodza one ze spalania paliw
ptynnych w pojazdach mechanicznych. Emisja tych zanieczyszczen zalezy od natezenia ruchu, stanu technicznego pojazdéw oraz

jakosci paliwa i wzrasta w poblizu drég o duzym natezeniu ruchu.

Dos¢ niskie stezenia emisyjne poszczegdlnych zanieczyszczen na terenach wiejskich wynikajg przede wszystkim z braku na tym
obszarze rozwinietego przemystu. Zwiekszenie udziatu biomasy w strukturze zuzycia paliw na tym obszarze pozwoli na
utrzymanie dobrej jakosci powietrza. Wieksza czes¢ terenu Powiatu to tereny rolnicze, gdzie podstawowym biopaliwem moze by¢
stoma oraz biogaz otrzymywany z procesu fermentacji metanowej, gtéwnie odchoddéw zwierzecych. Wigze sie to jednak z

naktadami inwestycyjnymi na budowe instalacji i Zrédet energii przystosowanych do spalania réznych form biomasy.

Dla gmin potozonych na obszarze powiatu sztumskiego brak jest znaczacych zZrddet zanieczyszczenia powietrza. Na stan
aerosanitarny najwiekszy wptyw majg zanieczyszczenia naptywajgce spoza terenu powiatu, szczegdlnie z miasta Kwidzyn.
Ponadto gtéwnymi zréodtami zanieczyszczen sg kotty i piece grzewcze wykorzystywane przez gospodarstwa domowe. Duzy udziat
w emisji zanieczyszczen ma réwniez komunikacja i transport drogowy, gtéwnie w miastach oraz na gtéwnych szlakach

komunikacyjnych przebiegajgcych przez obszar poszczegdlnych gmin.
Formy ochrony srodowiska naturalnego na obszarze MOF Malborka
Lasy zajmujg niewielkg powierzchnia obszaru MOF Malborka.

1. Park Krajobrazowy Pojezierza ltawskiego

W powiecie sztumskim wystepuje pétnocny fragment Parku Krajobrazowego Pojezierza Itawskiego mina Stary Dzierzgon). Cata
powierzchnia Parku wynosi 25 045 ha (w tym w gminie 2 641 ha tj. 10,5%), a powierzchnia otuliny parku wynosi 18 038 ha (w tym
w gminie 1 619 ha tj. 9%) Park utworzono w dniu 17.05.1993 z rozporzadzeniem Wojewody Olsztyriskiego nr 120. Gtdwnym
sktadnikiem sg zbiorowiska lesne, znaczny jest dziat roslinnosci wodnej, mniejszy bagienno-torfowej, tgkowej i synantropijnej.
Park obejmuje krajobraz mtodo-glacjalny z duzym udziatem zwartych komplekséw lesnych. Przewazajg subkontynentalne grady i
bory mieszane. Lasy ciggng sie w zachodniej czesci Parku od okolic Starego Dzierzgonia i Zalewa do ltawy. Pod wzgledem

florystycznym i faunistycznym obszar Parku charakteryzuje sie wysoka réznorodnoscia.
Obszary chronionego krajobrazu
1. Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Dzierzgon

Obszar Chronionego Krajobrazu o powierzchni 7 224 ha, w tym w wojewddztwie pomorskim 4 371 ha, obejmuje dorzecze rzeki
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Dzierzgon, na potnocnym zachodzie (gmina Dzierzgon i Stary Dzierzgon) powiatu sztumskiego. Rzeka Dzierzgon uchodzi do jeziora

Druzno poza powiatem.
2. Obszar chronionego krajobrazu Jeziora Dzierzgon

Powierzchnia obszaru wynosi 5 630 ha. W obrebie gminy Mikotajki Pomorskie obejmuje rejon jeziora Balewskiego, a w gminie

Stary Targ obszar pomiedzy miejscowosciami Stary Targ, Waplewo i Krasna taka.
3. Obszar Chronionego Krajobrazu rzeki Nogat

Powierzchnia w wojewddztwie pomorskim wynosi 11 578 ha. W obrebie gminy Sztum znajduje sie potudniowy fragment tego
obszaru obejmujacy pas terenu o szerokosci do 2 km w otoczeniu rzeki Nogat i fragment laséw lesnictwa Wilki. Elementami
krajobrazotwérczymi tego obszaru s3: ton wodna, pasy oczeretéw, szuwardw i innej roslinnosci wodnej oraz strefa drzew i

krzewow nadwodnych.
4. Obszar Chronionego Krajobrazu Biatej Gory

Wzdtuz potudniowo-wschodniej granicy powiatu rozcigga sie Obszar Chronionego Krajobrazu Biatej Gory, zajmujacy obszar o
powierzchni 3 971 ha, w tym prawie 70% na terenie gminy Sztum (obreby wiejskie Piekto i Biata Gdra), a pozostata czes¢ w gminie
Ryjewo. Obszar obejmuje tereny miedzyrzecza Wisty-Leniwki i Nogatu oraz tereny potozone miedzy Nogatem, a $ciang lasu
rosngcego na zboczu doliny Wisty. Brzegi rzek porastajg oczerety i szuwary stwarzajagc dogodne warunki do bytowania i legu

ptactwa wodnego i btotnego.
5. Ryjewski Obszar Chronionego Krajobrazu

W obrebie gminy Sztum wystepuje poétnocny fragment Ryjewskiego obszaru chronionego krajobrazu. Powierzchnia catego

obszaru wynosi 3065 ha.

Rezerwaty

Do systemu obszarow chronionych na terenie powiatu sztumskiego nalezga:
= Paréw Wegry

Potozony w gminie Sztum rezerwat lesno-krajobrazowy o powierzchni 22,15 ha potozony we wsi Wegry, obejmuje dos¢ gteboki
jar, w ktdrym ptynie potok uchodzgcy do Nogatu. Prawie caty obszar porosniety jest drzewostanem mieszanym, z matg domieszkg

gatunkow iglastych. Wystepuje tu takze bogata roslinnos¢ zielona i stepowa.
= Biata Goéra

Rezerwat florystyczny znajdujacy sie w gminie Sztum zajmujacy 3,81 ha. Rezerwat chroni zbiorowiska roslin kserotermicznych na
fragmentach odstonietych zboczy doliny Wisty. Od potudnia i zachodu zespét roslinnosci zmienia sie gdyz jest wypierany przez las

lisciasty.

= las tekowy nad Nogatem
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Rezerwat lesny, stanowiacy pozostatos$é laséw tegowych niegdy$ rozpowszechnionych na Zutawach. Na powierzchni 32 ha

wystepuje okazaty okoto 150-cioletni drzewostan jesionowo-wigzowy.

Na terenie powiatu malborskiego sg dwa rezerwaty przyrody, oba na terenie gminy Mitoradz, w kompleksie leSnym Matawy,

Nadlesnictwo Kwidzyn, obreb Ryjewo:
=  Rezerwat Las tegowy nad Nogatem

Powierzchnia rezerwatu to 32,98 ha, zostat on utworzony w 1968 r. Przedmiotem ochrony jest wielogatunkowy las lisciasty ze
starodrzewiem (w tym — pomnikowe deby). W rezerwacie s3 dobrze wyksztatcone tegi jesionowo-wigzowe FraxinoUlmetum i
grady Stellario-Carpinetum — oba zaliczane do siedlisk chronionych. Nie stwierdzono wystepowania gatunkéw roslin objetych

ochrong $cisty, sposrod gatunkdw objetych ochrong czesciowa wystepuje konwalia majowa Convallaria majalis.
=  Rezerwat Matawy

Powierzchnia rezerwatu to 56,73 ha, zostat on utworzony w 1970 r. Przedmiotem ochrony jest las tegowy, reprezentowany przez
rzadki w Polsce teg wierzbowo-topolowy SaliciPopuletum oraz teg jesionowo-wigzowy Fraxino-Ulmetum. Sposréd gatunkow
roslin objetych ochrong scistg stwierdzono tu pie¢ gatunkow storczykow. Wielogatunkowe lasy tych rezerwatow, o zréznicowanej
strukturze poziomej i pionowej, stanowig tez biotop licznych gatunkéw fauny. Oba rezerwaty, wraz z catym kompleksem lesnym,

weszty w sktad projektowanego Obszaru Specjalnej Ochrony w ramach sieci NATURA 2000.
Parki krajobrazowe i obszary chronionego krajobrazu

Zaréwno dolina Wisty, jak i dolina Nogatu, zostaty uznane za korytarze ekologiczne rangi miedzynarodowej w sieci ekologicznej
ECONET34. W Krajowym Systemie Obszaréw Chronionych sg one objete ochrong — na terenie powiatu malborskiego w randze

obszaru chronionego krajobrazu. Sg to czesci dwu obszaréw chronionego krajobrazu:
= Srodkowozutawski Obszar Chronionego Krajobrazu

W granicach powiatu malborskiego znajduje sie 1390 ha, obejmujacy koryto i miedzywale Wisty z tgkami, zakrzewieniami
nadrzecznymi, licznymi starorzeczami oraz kompleksem lesnym Matawy. Obszar ten jest przewidziany do wtgczenia w skitad

projektowanego Obszaru Specjalnej Ochrony w ramach sieci NATURA 2000.
= Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Nogat

W granicach powiatu malborskiego znajduje sie 4516 ha, obejmujacy koryto i miedzywale Nogatu z tgkami, zakrzewieniami
nadrzecznymi, licznymi starorzeczami i zabagnieniami, poszerzony w granicach gminy Nowy Staw o urozmaicone krajobrazowo
tereny na wschdéd od Poétmiescia. Potudniowy skraj tego obszaru do Pogorzatej Wsi jest przewidziany do wiaczenia w sktad
projektowanego Obszaru Specjalnej Ochrony w ramach sieci NATURA 2000. Obecnie na terenie powiatu malborskiego nie ma
parkow krajobrazowych. Program ochrony srodowiska wojewddztwa pomorskiego przewiduje na lata 2004-2006 utworzenie
Nadwislanskiego Parku Krajobrazowego, stanowigcego kontynuacje istniejgcego parku na terenie wojewddztwa kujawsko-

pomorskiego. Miatby on na terenie powiatu malborskiego objgé potudniowg czes¢ gminy Mitoradz w widtach Wisty i Nogatu.
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7.1 RoOLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan Transportowy moze wspomagac dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych poprzez

promowanie dziatan, majacych na celu:
= poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
= popularyzacje Srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
= promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,
= stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingdw ,,Parkuj i Jedz” w okolicach weztéw przesiadkowych,
= eliminowanie z ruchu pojazddw niespetniajagcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
= dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez samochodu),

= modernizacje drog i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw gestej

zabudowy,

= poprawe stanu technicznego pojazddéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazddéw

spetniajgcych normy EURO),
= zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna, a takze zasady organizacji
rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej — potgczenia posrdd istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej
wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to wiec
dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego
(wojewddztw, powiatdéw, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
czy Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych oddziatywaé na

srodowisko.
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8. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO ORAZ JEGO

MONITOROWANIE

Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze MOF Malborka winny byé¢ definiowane przez organizatoréw transportu
publicznego w oparciu 0 zasady jego zrédwnowazonego rozwoju. Zaktada on poszukiwanie optymalnego podziatu zadan

pomiedzy transport publiczny i indywidualny.

Podstawowym zadaniem organizatora transportu na terenie MOF jest zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej mieszkaricom

oraz poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego

8.1 KIERUNKI OGOLNE

Podstawowym szkieletem komunikacyjnym MOF jest sie¢ kolejowa, wokdt ktérej powinna byé budowana oferta przewozowa
komunikacji autobusowej miejskiej, podmiejskiej i dalekobieznej. W zwigzku z powyzszym autobusowa oferta przewozowa

powinna tg nadrzednos$¢ uwzglednia¢ oraz tgczy¢ miejsca, w ktérych transport szynowy nie jest realizowany.
Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujagcymi w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w transporcie
powinien ksztattowaé sie w proporcji 75% transport publiczny - 25% transport indywidualny. Jednak bioragc pod uwage
rzeczywisty sytuacje ruchu w wojewddztwie - powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne

pozadane w przysztosci proporcje przyjmuje sie podziat 50% - 50%.
W celu integracji tego transportu pozgdanym dziataniem bytoby:
= Preferowanie komunikacji publicznej
= Budowa parkingdw przy stacjach kolejowych
= Budowa parkingdw typu ,parkuj i jedz” w weztach i stacjach przesiadkowych

= Budowa parkingdw typu ,zaparkuj rower i jed?” w weztach, stacjach przesiadkowych oraz miejscach uzytecznosci

publicznej.
Taka sytuacja wynika z nastepujgcych uwarunkowan :

= zapewnienie mozliwosci przemieszczania wszystkim mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktérzy nie moga lub nie chca

korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny),
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= umozliwienie w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie z samochodu jest z

réznych wzgleddw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),

= stworzenie alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze strategii

zrdbwnowazonego rozwoju).
Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

Bardzo waznym elementem kierunkéw rozwoju transportu publicznego sg podejmowanie przez jego organizatora wysitki w celu
zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji
indywidualnej. Cel ten mozna uzyskaé poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci,
podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Optymalny dla MOF stopien ich realizacji podaje ponizsza
tabela.

Tabela 40. Postulaty przewozowe

ol e ]

1. Punktualnosé * Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%
* Udziat kurséw przyspieszonych powyzej 1 min: mniejszy niz 1%
2. Wygoda *  Wskaznik przecietnego wieku taboru do 10 lat powyzej 50%
* Dodatkowe wyposazenie pojazddéw, zapewniajgce wygode i bezpieczeristwo
podrézowania, np. klimatyzacja
*  Woyposazenie w niskg podtoge, w co najmniej 30% powierzchni pojazdu

3. Niezawodnos¢ Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw: 98-100%

4. Dostepnos¢ *  Udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: przynajmniej 40%
*  Gesto$¢ przystankéw/km?’: 4-5

5. Regularnos¢ Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii, — jako nadrzednej
wytycznej do konstrukcji rozktaddw jazdy, dazenie do regularnych odjazdéw takze

w ramach kazdej z linii
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m_
6. Czestotliwos¢ Standardy czestotliwosci obowigzujgce na liniach

a. gtéwnych (nawet, co 20-30 minut)
b. pozostatych
* wdnirobocze — w godz. 6-18: 30/40 min, w pozost. porach: 30/60
min
* w soboty — w godzinach 8-14: 30/40 min, w pozostatych porach
30/60 min
* w niedziele: 60 min, zmniejszona liczba linii
Kursowanie linii pozostatych powinno odbywac sie z zachowaniem statych
taktow odjazddéw z dopuszczeniem uzasadnionych wyjgtkéw

7. Predkos¢ Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

8. Informacja * Informacja dynamiczna w punktach przesiadkowych
* Szeroka informacja statyczna na przystankach
* Rozkfad jazdy w internecie — wraz z wyszukiwarka potgczen zintegrowana z
rozktadem jazdy pociggdw oraz przewoznikéw prywatnych
* Rozkfady jazdy dostepne w autobusach
9. Koszt * Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie wiecej niz
30:1
* Analiza ekonomiczna wprowadzenia biletéw krétkookresowych i dobowych
* Wprowadzenie biletéw dtugookresowych o wiekszej optacalnosci dla
pasazerow
* Trwajg prace nad zwiekszeniem katalogu obowigzujacych biletéw w
komunikacji miejskiej. Do obiegu wprowadzone zostang bilety dzienne,

tygodniowe i 5 miesieczne obok aktualnie obowigzujgcych
Poprawa infrastruktury komunikacyjnej

Organizator transportu publicznego powinien staraé sie wprowadzac rozwigzania dotyczace infrastruktury komunikacyjnej jak

najbardziej przyjazne dla pasazerdéw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankéw powinna zapewniac:

= mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru obstugiwanego

komunikacjg publiczng do Malborka i Sztumu,

= odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji publicznej w sposéb

bezpieczny i wygodny.
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Nalezy stworzy¢ sie¢ o jak najwiekszej gestosci, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie

pasazerdow. W praktyce powinno to oznacza¢ odlegtos¢ miedzy przystankami nieprzekraczajgcg 1000 m w rejonach wiejskich i ok.

200 m w rejonach o duzej gestosci zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.

8.2 KIERUNKI SZCZEGOLOWE

Kluczowe kierunki rozwoju MOF to budowa zintegrowanego intermodalnego wezta komunikacyjnego w Malborku oraz

zintegrowanych przystankéw.

Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem kolejowym, lokalnym i regionalnym
transportem autobusowym, komunikacjg miejska oraz transportem indywidualnym stanowi szanse rozwoju wszystkich systeméw
transportu publicznego, ktéry podnosi jego konkurencyjnosé. Zintegrowany intermodalny wezet przesiadkowy powinien
zapewnié, co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie przejscie po miedzy réznymi rodzajami srodkéw transportu (najlepiej w

systemie door-to-door). Konieczne jest rdwniez zniwelowanie wszelkich przeszkdd dla oséb niepetnosprawnych.
Na Malborskim Obszarze Funkcjonalnym mozliwe jest zdefiniowanie dwdch typdw zintegrowanych weztéw:

Wezet komunikacyjny (Malbork) Regionalne intermodalne centrum komunikacyjne, — w ktérych zachodzityby procesy integracji
na poziomie wojewddzkim pomiedzy systemami komunikacji kolejowej regionalnej i miedzyregionalnej, autobusowej regionalne;j
i miedzyregionalnej, komunikacji miejskiej oraz komunikacji miejskiej. Zadaniem tego wezta komunikacyjnego jest zbieranie
potokéw pasazerskich osdéb dojezdzajagcych do Trdjmiasta oraz wyjezdzajagcym poza Malbork. Role najwazniejszego,
podstawowego zintegrowanego wezta przesiadkowego z kolei na autobusowg komunikacje regionalng oraz komunikacje miejska
spetnia¢ powinien dworzec kolejowy Malbork. Nalezy jednak szczegdétowo przeanalizowac¢ mozliwosé zapewnienia odpowiednich
warunkow dla zatrzymywania sie w tym miejscu wszystkich regionalnych potaczen autobusowych oraz linii komunikacji miejskiej
mozliwe blisko wejscia gtdwnego do budynku dworca kolejowego wraz z budowg odpowiedniej ilosci parkingdw (Parkuj i Jedz)

dla transportu indywidualnego.

Zintegrowane przystanki — Sg to kluczowe na terenie MOF stacje kolejowe zintegrowane z komunikacja autobusowgq i
indywidualnga. Zadaniem takiego zintegrowanego przystanku jest dowozenie do kluczowego wezta komunikacyjnego w Malborku.

Zintegrowane przystanki to: Sztum, Malbork — Katdowo, Mikotajki Pomorskie i Stare Pole

Z pewnoscig konkurencyjnosé transportu publicznego bedzie zwiekszana poprzez integracje transportu kolejowego,

autobusowego i indywidualnego
Integracja taryfowa i biletowa

Szkieletem transportu publicznego na obszarze MOF jest kolej regionalna, ktéra zgodnie z definicjg przyjetg przez UITPl, to
regularne, nieturystyczne przewozy kolejowe, operujgce na terytorium wiekszym niz miasto (aglomeracja) i mniejszym niz obszar

catego kraju.

1 UITP - International Association of Public Transport.
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Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne systemy

transportu regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatoréw transportu w obrebie aglomeracji i regionu, z
drugiej — korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie tworzenia wizerunku, informacji, bezpieczenstwa, jak réwniez

systemow sprzedazy i dystrybucji biletow.

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach, podporzadkowanych
zwykle nadrzednemu celowi tworzenia spojnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkarncéw kompleksowego systemu transportu

zbiorowego, obejmujgcego przewozy wielomodalne.

Ta integracja dotyczy systeméw opfat za przejazd. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepujg do

wspélnych projektéw, ktérych liderami sg zarzady transportu poszczegdélnych aglomeracji.

W zwigzku z powyzszym rekomendowanym dziataniem bytoby integracja taryfowa szczegdlnie na obszarze miasta malborka oraz

przylegajgcych do niej gmin.
Wybér operatora na liniach uzytecznosci publicznej po 01.01.2017 roku

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania transportu
publicznego w wojewddztwie. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg z budzetu Panstwa. Obecnie
refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami na przewdz oséb w krajowym transporcie
drogowym. Poczagwszy od 1 stycznia 2017 r. refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane bedg wytgcznie na
liniach, ktdére uzyskajg status linii uzytecznosci publicznej. Przewoznicy realizujgcy przewozy na tych liniach okreslani bedg, jako
Operatorzy tych linii. Na pozostatych liniach nadal bedzie mozliwe stosowanie przez przewoznikow ulg ustawowych, jednakze nie

bedg one refundowane z budzetu Panstwa.

W zwigzku z powyzszym w przypadku przewozéw autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takiego operatora
powinna by¢ koncesja. W tym przypadku wybdr operatora maégtby sie odbywac na poszczegdlne linie badz na pewne grupy tych
linii. Jednym z podstawowych kryteriéw przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢ liczba kurséw w dobie na kazdej linii. W ten
sposdb organizator bedzie miat aktywne narzedzie w kreowaniu autobusowe;j polityki przewozowej. Taka sytuacja moze poprawié

dostepnosé komunikacyjng mieszkancom MOF.
Rozwdj systemu park&ride i bike&ride

Rozbudowa S$ciezek rowerowych wraz z parkingami dla nich jest jednym z kluczowych dziatan na obszarze MOF ktéra moze
podnies¢ konkurencyjnos¢ transportu publiczne w ciggu najblizszych lat. Rozbudowa sieci rowerowej bedzie miata wptyw w

dwadch obszarach:

= Poprawa dostepnosci komunikacyjnej mieszkaricow MOF poprzez potaczenie $ciezki rowerowymi mieszkancow z

weztami i przystankami kolejowymi oraz poprzez potgczenie z miejscami uzytecznosci publicznej

=  Podniesienie atrakcyjnosci turystycznej MOF wynikajgcej z faktu, ze coraz powszechniejszym staje sie czynny
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wypoczynek na rowerze czyli dojechanie pociggiem do Malborka czy Sztumu a nastepnie podrdzowanie swoim rowerem.

Zarzgdzanie rozwojem jest jednym z najwazniejszych zadan nalezgcych do organizatora transportu. Wszystkie decyzje musza
uwzglednia¢ gtdwne determinanty zawarte w planie transportowym. Powinny réwniez bra¢ pod uwage zatozenia strategii
komunikacyjnej, polityki ekologicznej. Wazne jest tez uwzglednienie potrzeb spotecznych w szczegdlnosci w kwestii jakosci ustug

publicznego transportu zbiorowego.
Do zadan wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:
= Zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w przewozach miejskich

= Integracja publicznego transportu zbiorowego w powiecie malborskim z komunikacja miejska w Malborku oraz

przewozami kolejowymi
= Zwiekszenie standardu Swiadczonych ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
= Zwiekszenie dostepnosci transportowej MOF Malborka

= Dgazenie do zwiekszenia liczby pojazdéw dostosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych, jak rdéwniez

dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb tych oséb

= Dazenie do poprawy dziatania systemu informacji pasazerskiej MOF Malborka poprzez jego unowoczesnianie i

koordynacje

Uwarunkowania wynikajagce ze Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020 oraz Studium
komunikacyjnego poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Malborka

W Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Sztum jak réwniez w Studium komunikacyjnym jako bardzo istotng kwestie wskazano zty stan
drég oraz zbyt mata liczbe miejsc parkingowych. Warto podkresli¢, ze moze to negatywnie wptywac na ptynnos¢ ruchu w
systemie komunikacyjnym i przetozy¢ sie na obnizenie predkosci technicznej autobuséw realizujgcych publiczny transport

zbiorowy.
W zwigzku z tym Gmina Sztum:

= Planuje budowe parkingu przy ul. Reja w Sztumie (po stronie pdtnocno - wschodniej ulicy, pomiedzy rondem i posesjg nr

6)
= Planuje budowe parkingu przy ul. Reja w Sztumie (po stronie potudniowej, w poblizu posesji nr 11)
=  Planuje Modernizacje ul. Mtyniskiej w Sztumie

W Powicie Malborskim réwniez stan techniczny infrastruktury drogowej nie jest najlepszy w powiecie co przektada sie na
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niepetne wykorzystywanie dostepnych zasobow. Jak wskazano w Studium Komunikacyjnym do ciggéw drogowych wymagajgcych

znaczgcego podniesienia jakosci jest droga powiatowa 2901G, w szczegdlnosci z miejscowosci Mitoradz w kierunku potudniowym,
w strone powiatu sztumskiego. Wskazany odcinek drogi powiatowej z uwagi na jego zty stan techniczny przestat by¢
wykorzystywany przez przewoznikdw wykonujgcych przewozy w transporcie publicznym, co wptyneto negatywnie na poziom

mobilnosci mieszkancéw obszaru funkcjonalnego.
W zwigzku z tym Powiat Malborski:

=  Planuje przebudowe drogi powiatowej nr 2901G na odcinku miedzy miejscowos$ciami Mitoradz — Piekto (do granicy

powiatu).

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej powiatu wptynie na poprawe stanu technicznego drdg co z kolei przetozy sie na utatwienie
dojazdu do wiekszych osrodkéw gospodarczych. Jest to o tyle wazna kwestia, ze Powiat Malborski ma jedng z najwyzszych stép
bezrobocia w wojewddztwie pomorskim tj. 22,3% (marzec 2015) wynikajaca wtasnie z ograniczonej dostepnosci mieszkancow wsi

do wiekszych osrodkéw gospodarczych.

Warto podkresli¢, ze wskazany wyzej odcinek jest jednym z elementéw alternatywnej trasy prowadzacej do Sztumu, ktéra omija

miasto Malbork, w ktérym na alternatywnej trasie tj. drodze krajowej nr 22 tworzg sie zatory komunikacyjne.

W Powiecie Sztumskim réwniez planowane sg przebudowy drég z uwagi na ich bardzo zty stan techniczny. Wsréd najwazniejszych

inwestycji w powiecie sztumskim mozna wyrdéznic:
= przebudowe drogi powiatowej nr 3114G Mikotajki Pomorskie — Balewo — Dzierzgon

= przebudowe drogi powiatowej nr 2936G (Stare Pole) — Zufawka Sztumska — Dzierzgon odcinek granica powiatu

sztumskiego — droga wojewddzka nr 515

Warto podkresli¢, ze duzym problemem powiatu jest wysokie bezrobocie wynoszgce 23,7% (marzec 2015). Droga powiatowa nr
3114G stanowi dojazd do planowanego przystanku zintegrowanego w Mikotajkach Pomorskich na linii kolejowej nr 9 Warszawa
Wschodnia — Gdansk Gtéwny. Ponadto obie drogi powiatowe bezposrednio tgczg sie z drogg wojewddzka nr 515 wskazang w RPS
Mobilne Pomorze, jako jedno z przedsiewzieé strategicznych w obszarze drég wojewddzkich. Zatem przedmiotowe odcinki drég
powiatowych 2936G i 3114G wraz z drogg wojewddzka 515 oraz 517 i 522 utworzg spdjny uktad transportu samochodowego,
ktory bedzie miat zasadniczy wptyw na poprawe dostepnosci drogowej do Sztumu jako miasta powiatowego z jego otoczeniem

funkcjonalnym, tgcznie z Tréjmiastem.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej powiatu przetozy sie zaréwno na poprawe jakosci zycia mieszkancéw powiatu sztumskiego,
ktorzy beda mieli utatwiony dostep do wiekszych osrodkow gospodarczych regionu jak i na zmniejszenie negatywnego wptywu

infrastruktury drogowej na srodowisko.
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